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V O O R W O O R D 

O o k iii < T M kl<-iii l i i iwl als Bc lg iö is tlo Iraf ' ick <TII cornpli-v j :fn;( 'von; er z i j n zovi'i-l ;is|ir< t<'ii aan 

N( ' r l io iu l i ' i i (lal l i i ' t niiiiii>jr<"lijk is in ( |t ' / ,i- |>i'|i<Tkl<- piililikatio lot een vollfdij; ovcrzioht tr komen. 

' >(i |)laat t. lil' '"\( las \ a n Hr'l^jii- v s c r d r n <l<- l i i ' l a n ^ r i | k s f f k i T u i i c r k o n van i l r I ra f ick van H<'lj[;i(' 

\v<'rr>;i>^'ovrn d o o r \ i c r klassii 'ki- kaai i i -n . Dit lonin icntaar \u l t <li' k a a r h t i a a n wmir «Irzc al l>okiK>f»t 

zijn. Dl- kaarten van d r atlas handelen over het s|>oorwe<rverk<'er (r<'izi<;ers en froederen). en het v e r k e e r 

t<' uater en o\<T (Ie wei;. Het hn htverkeer werd niet in k a a r l jjeliracht uef;ens plaalsj;el>rek m a a r ook 

omdat een derp'l ijke kaart al te eenvoiidij; zon uitvallen we<;ens de sterke eone<'ntratie van Brus.sel 

Nalioiiual. Overi^'i-ns werrl de inlrastniel i i i ir \ari di- transportmiddelen in ileze tekst Imiten lieschouwinfi; 

j:< lalen ( I ) . 

Deze verkeersliesehrijviiii; lieliarxlelt eerst de i;oedcren- en vervolfrens de rei/.ijierstrafiek. Daartoe 

hejnimen we met de ariaKse van he l maritiem en riv iertransjiorl, en daarna volfit he l s|»oorvvei;., het weg-

«•II luehlverkeer: wij zullen echter ni<'t inj;aan op <le ln's( hrijvinu van het vervoer door hooj;s|)aniiing.s-

( I ) l»c l>o,«hrijving van i l f in l ras tnntuur drr t ransportmiddflrn was ree<ls het voorwerp van talrijk? studies. Daarom 
beperken we er ons toe enkele referentiewerken en cespeciali-seerde tijd.<rhriften te vernielden. 
- Algemeen : 1. Dh'I.Mh'H. L'infra.ttru<ture <ii-s Moyfiis de Transport en Itelgique, pp. 5-1.5. in liulletin de la 

Société Géographique de l.ièfre, n. I . jun i 1965 - F. IH SS A HT, Les transports en liflgique, in Travaux du 
séminaire de Géographie de Cl niversité de l.iège. fase. C \ \ \ I . Liège. 105R P. WIM OFFF.CIERS. Les 
transports. Actualités Krographiques. n. 6, Kmxelles. l ')70 liulletin de la Société royale helge des ingénieurs 
et industriels. Tijdschriften F.sso Magazine, n. l - l ' K i O . gewijd aan de Belgische havens. 
Waterwegen : V., I)e Helgische hinnenvaarl. in Fcho's i<an i'erkeerswezen, pp 77 120, 2 1966 - A. DF.LMKR, 
La navigation flmiale en Helgique. 17 biz, L'Industrie, n. sept. 1<K>I, en in lüjvoegsels bij dc publicaties van 
de Cercle des Géographes Liégeois A. DFLMFR, Scheepvaartwegen, Atlas v<in Hetgiif, (!onunentaar bi j 
plaat i7>. \a l ionaal (loniité voor Geografie. Hni.ssel l'K>2. 
Havens : CFSTRF irF.TI l)F POl R L FXPA\SIOy FT ASSIPORT, Monographie, Le port d Am-ers 2 T., 
\Mvers l<)f.8-l •>(>'» W. \<H liOFRS Jt J. ( tiV DFS BRASDFy. Antuerpse havenzone: Aardrijkskundige 

actualiteiten, n. '.i. Knis,sel l ' )69 - / / . THOMAS, Les ports belges, coll . La dation, n. Ht, linixelles. 1050 -
l( . i LASSFSHROF.C.K, F.xcursiegids doorheen /.andig t laanderen, hel lirugse, de Oostkust en de '/.eepolders, 
in De Aardrijkskunde. \')(t7. n. 1. pp. 5-41 Driemaandelijks t i jdschrift Hinterland (Antwerpse haven) -
ltijvoeg.sel bij l'Agence Economique et Financière (maandblad) : speciale nummers gewijd aan de havens van 
\n|wer|>en. O n t en Zeebrugge. 

- Spoorwegen : ( . LAM \LI.F.. Histoire des chemins de fer belges. Bruxelles, 195.1 / / . LARTH.LFl \ . Helgique. 
Hollande, Grand-Duché de Luxembourg, pp. 3-61, in (géographie uniferselle des transports. Géographie des 
chemins de fer d'Europe, T. 2. 2èmc partie, Paris. 195:! Revue mensuelle "Le Rail", linixelles. 

- Wegen /.. CEMR'.OT. Histoire des routes belges depuis 1704. coll. Nationale. Bruxelles, 1948 -
/ / . HOSDERMARCQ. Conceptions actuelles de l'Améimgement et du développement du réseau routier Belge, 
pp. 2-11, in Esso Magazine, 4-196;k Antwerpen - ƒƒ. HONÜEKMARQ, Let routes belges, coll. La dation, 
n. 51 . Bms.sel, 1952. 



A T L A S VAN BELGIË. - PLAAT 47. 

Ifiditigeil. gas-, o l i» - - , zuur>t<)llci(liiif;<'n. en/. , l i ov i -n i i i cn l i c s c l K i u w i ^ n wc i i i r l alli'cti de liiiiili<{r U>csl;iii(l. 

(lif wpergep-vrn W D r d t op de kaurtcti \ a i i plaat 17 \ a i i df NjtionaU- . \ t l a s \ a n lit'lfrir ( l 'KiT. I»'lial\<- N o o r 

l i f l VM-wvrrkctT : 1%.')); <\r cvoluli i ' s i n d s wordt f;carial\si-crd r n de oniwikkcli i i f; v a n l i r t v c r k c i - r in 

d r li>()[( van dt> laaL-^tc j a n ' i i laai 1<M' de vi-rkccrstcndcnzcn iv p r i - c i s i T r n lA. iials d r nieuwe pr(il>lenien die 

o|> kortere (d" lani;ere termijn zieli voordoen. 

We heliandelen eveneens de ontwikkelingsomstandijj iedeii van de ver>-e|iil l i ' i i i le verkeer>vonnen. In 

verhand met deze evolutie l ieefl liet onder/.tx-k zieli o m meerdere redenen t<H*fj<"spitst <)|> de periode n a 

de tweede wereldoorlog. V o o r de sp<K)r\%e};en valt deze period<' sanwii met di ' e lekir i l i iat ie \ a n de 

helatigrijkste :>p<)(>rlijnerl, het stopzetten \a i i liet reizif.'ersver\<)<'r over rniiiiler helangrijke lijnen e n d e 

vervanging van trein en tram door antolnissen. Wat de weg lietreCt. ontwikki'lde zii l i h e l wagenpark en 

werden autowegen en de grote aswegen aangelegtl. De voornaamste waterwegen werden tot een gal>arit 

van 1350 Ion gehraeht, en de meeste kenden i-eii verhelering van luin Iraeé <'n hun profiel. \ d o r he l 

vliegtuig is liet d e periode van de grote hu litv aart l iooin. 

N(x-htans k u n n e n hij de aiialys4- van di' evolutie nii'l al le punten Ix'l iaiuh'ld worden, die voorkomen 

l>ij de bespreking van de huidige toestand, wegens gehn'k a a n afdoende .'-talislieken o v e r het wegverkeer 

v ó ó r 1 % 2 ( I ) , over het aantal tonkilometer naar de a a n l \ a n de goe<lereii voor het spoorwepervoer , 

over de grote siroiiii i igen v a n het s[)o<>rwegverkeer, enz. 

(1) Totnogtoe vo rmt de jaarlijkse teUing (nind.* 10(i2 l>ehalve 1111064) van het goederenvervoer over de weg door 
steekproeven, door het Nationaal Instituut voor de Stalistifk (N.]..S.) de meest volledige l)ron van cijfergegevens 
over het goederenvervoer over de weg; norhtan.s is de eerste betrouwbare en volledige telling die van 196:$. 
Overigens maakt het gebrek aan preeiese inlichtingen over de evolutie van het aantal over de weg vervoerde ton elke 
vergelijking moei l i jk tussen het weg-, waterweg- en spoorwegvervoer v ó ó r l % . ' i . 



T R A F I E K 

I I O O K D S T L K I. - Z E E - EN W A T E R W E G R N T R A F I E K . 

A. BEVAARBAKE WATERWEGEN. 

I . Huidige toestand. 

;i. Vcrvoonlo hin'i'colhedcn ( label I) (1). 

In l % 7 werden 85.3.'^2.(K)() ton over de waterwef;en vervoerd. Het produkt van het aantal ton m e i 

hun Irajecl i n I5t'l<;ië bereikte i n hetzellde jaar f).2f(2.000.O()() tkm. 

Hel zuiver hiinienhnuls goederenvervoer liedroeg 27.1 ()().()()() I o n en 2 .413 .000 .000 tkm. Hierui t volgt 

dal hel vervoer over de waterwee; vooral een internationaal karakter heelt. 

i>. I rnxtrrdc /iocdrrrn ( labe l 11) (2). 

De M be[ ien vervoeren meestal slechts nia-s-sagoederen in /.etidingen van minstens 250 tot ."{OO ton en 

mei é é n enkele besleninieling (3) . De verdeling van de per ïM-hip vervoerde goederen geeft volgemli' 

resultaten : 

vaste grondslol'l'eii 12,6 p.c. 

vloeibare brundsto l ' tén 14,7 p.c. 

grondsloflen voor de energie 27,.3 p.c. 

bouwmaterialen en groefprodukten 3 6 , 7 p.c. 

ertsen en tiielaalresitlnen 6 ,5 p.c. 

produklen v /d metaalnijverheid 9 ,7 p.c. 

metaalindustrie 16 ,2 p.c. 

elieinisehe produkten 8 ,6 p.c. 

voedings- en landbouwprodiikten 9 ,4 p.c. 

allerlei 1,8 p.c. 

De bouwmaterialen en de groefprodukten nemen de eersle plaats in bij bet vervoer te waler (een 

derde \ a n bet totale aantal ton) dit is een gevolg van de stijgende toename van bet zand- en 

grintverbniik voor beton ( 4 ) ; hel gaal hier vooral om internationale handel : 71 p.c. van het vervoer van 

bouwmaterialen en groefprodukten (39 p.e. ervan is invoer, 2 8 p.c. uitvoer en 4 p.c. doorvoer). 

De energieprixhikten nemen eveneens een belangrijke plaats in : 27 p.c. van het totale aantal ton. 

O o k de metaalindustrie en de cheniiselie industrie beblx 'U een niet te verwaarlozen aandeel in hel 

vervoer te water, respectievelijk 16,2 en 8,6 p.c. van de vervoerde hoeveelheid. 

De biiidbonw neemt slechts een klein deel in van het totaal (9,4 p.c.) vooral omwille van het gering 

internationaal vervoer (slechts 2,9 p.c. en 2,7 p.c. van het totaal van invoer en doorvoer). 

(1) MINISTERIE VAN VERKEERSifEZEN EN P.T.T., Het transport in België, Bundel statistieken, Brussel, 1968, 
passim. 
MINISTERIE VAN ECONOMISCHE ZAKEN, NATIONAAL INSTITUUT VOOR DE STATISTIEK, Statistisch 
jaarboek van België, T. 88, jaar 1967, Brussel, 1968, passim. 
MINISTERIE VAN OPENBARE WERKEN, DIENST VOOR DE SCHEEPVAART, Dienstjaar 1967; Statistisch 
deel, s.l. (Liège), s.d. (1968). 

(2) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN PTT, op. cit., p. 46. 
(3) . 1 . DELMER, De scheepvaartwegen, Atlas van België, Commentaar bij plaat 45, Nationaal Comité voor Geografie, 

lïm.ssel, 1962. p. I I . 
(4 ) Ibidem, a. 13. 



A T L A S VAN B E L O I E . - PLAAT 47. 

c. I>irhlhritl itiii hrl i vn iwr jirr ualfnirf: ( I ) . 

MciT <l;iii 2(K).0()() rci /ci i worden jiiarlijks iiitiirs ocrd <i|i <l<' IJi lfrisclu' \\;itcr\M Mi ii tiiaar lu i xi rkrcrs-

putriKiii dal li)t stand komt, is \ rij onrrfiolniatii: ilaar In t o\iTf;rol<' (!<•<•! \a i i lnM \cr\<)<'r l i r i - o n i c i i l n - i T f i 

Ijlijl't o[i cnkcli ' waterwegen, zoals lu i \ l l)ertkaiiaal, liet kanaal (Jent-reriMMi/eii. In t kanaal ü n i ^ c l -

Schelde en een sertie van de Maas. 

l i e t \ l l « T t k a n a a l ( I.") lot 2(1 mil joen Ion |)er j a a r ) , de \ l i ia> ( 1 0 t o t l.'> miljoen ton stroornalwaarts 

van lloei en (> miljoen ton \ a n NanuMi tol Moei), de Saml ier (j^emiddeld 2..10().0(M) ton), en de Kein | ) i 'nse 

kanalen (In't kanaal \ a n Lanaken naar Maaslrielu : I O miljoen; het kanaal l i r i e i jden- l ïoe i io l l Ili-rentals : 

. ' i - l miljoen Ion; het kanaal I )essel-rurnhout-.*^( liot<M) : I rnilj(M'n ton) winnen het duidelijk op de ainlere 

w a t e r w e p M l : 4 1 , ö p.c. van de totale hoeveelheid over de waterwejj vennerde i;oederen \ a n h e l land. 

'tS p.e. van (ie ladingen, .'56.f) p.e. van de lossirifjen en .")(),7 p.r. \ a n liet aantal tonkilomi' ler en dat voor 

.59,2 [i.e. van de totale h'iiijte van de Heli^.sche waterwejxen. De oorzaken van deze d(>min<Tende pot-ilie 

zijn te vinden in liet transport van mijnprodnkleii (steenkoli'ii uil de K e n i | i e n . steenkool u i l Nederland 

en Duitsland in doorvoer op lie Maas), zand, i;rinl en kalk^leen u i l de Maasvallei. 

De /.eeselielde (2.i tot 10 i i l i ljoen ton stroonial waarts van Ki ipehnonde en mi l joen Ion van ( !enl 

lot Kiipelinonde) en hel kanaal ( ienl -rernei izen (1.1 miljoen ton) kennen e<Mi aanzienl i jk verkeer ; 

p.e. van de tontn-nmaat van de venuerdi' | ) r ( » l u k t e n , KI p.e. van de hidiiijien. .•} | ,2p.c-. van de 

lossiiifjen en 17.2 | i . e . van het aantal lonkiloineler \ oor ^5.7 p.c. van de l<'n<;le van de vvaterwe;;en \ a n het 

land. \h't andere woorden i> de lenjlte minder | ; roo t . maar het i.rerei;istreerdi' \ e r k e i - r i.- hoof; . De functie 

van deze vers<'liilleiide waterwejien l)e>taat in lii-l \ e r d e l e n van zee- en lüj i iverkeer ovi-r de verseliillenili' 

Helfji.sche .'.elieepvaartsv slenien (2) en het hedii'iien van de voornaain.ste zeehaven^ van hel land. 

De Sehelde van ( l e n t l o l d e l"ian.->e {;reii> (6 mil joen ton), de I.eie ( .{miljoen ton) , de \ laams<' 

kanalen (kanaal van ( ient naar de alh-idinj; van d e I . e i e ; 7 miljoen ton. kanalen \ i m ( î er i t e n lütif.'Naart : 

f) lot I I miljoen t o n ) , de l leneijonwse kanalen (2 mi l joen ton), en d e kustkaiuileii \erte<;en\voordi;;en d e 

liell't van de lenj;le der bevaarhare waterwejien van h e t land ( IH,.'5 j i . e . van het totaal in l*>()7). Nochtans 

vertef;enw<>ordii;t he l vervoer op deze waterlopen slechts 2.'>..') p.c. van h e l aantal tonkihinleter en 

I 1,7 p.c. van h e l ^lohale aantal t o n der venoerdc p r o d u k l e n (7,0 p.c . van de ladinjfen en i r )p .c . van dc 

l o s s i n p M i ) . 

liet «lerejostreerde vervoer op de kanalen (Üiarleroi-Rriissel ( 2 miljoen Ion) (.'{). l lnissel-Rupel 

( 1 0 miljoen ton) en l .enven-Dijle komt naj;enoei; v o o r 10 p.c. tussen in elk opzicht (leiifit*'. lolaal aantal 

tonkiloiiieter en totaal aantal ton). 

(1) De kla.vsrring van dc waterwegen per bekken is dpzfitile als geliniikt door liet Nalionaal l i is t i tuni voor (ie .'stalislirk. 
MIMf^TKKn: I ' IA KCOSOMISCIIh. /.^Kt:^. SATI().\AAI. ISSTim r l OOK M: SIATlsritK. Siaiistisrh 

jaarboek van Hpigii', T. 88, jaar l ' ) f )7 , op r i t . , pp. 1 121 l. '). 
MiM:<rF.Rih: I A,\ t:c().\()Misait: / I A : K V . yATH>.\AAi. l y s r i r n T \ O()H DE STAmrih.K. y,wigat,oi, 
intérifure : trafic par section sur chaqm- t'oie itiwigahU; série 6, Hruxelles, omiitgegevrn. 

(2 ) -1. Dt'.I.Mh'R, Scbi'ppvaarlur)(pn, op. r i ( . , p. 17. 
(3 ) In 1907 was hel verkeer over de sectie lînissel-Cliarlrroi hijzonder laag wegens de werken aan hel hellend vlak van 

Konquières; dit heeft tot doel .schepen van lH.'idton loe Ie laten op hel volledige tr^yect Knis.sel-(:harleroi. 

1 (|(i6 1967 ] 9(i8 

Sainber Poiit-à-Celles l.ö'Xl.dOOI 1.6:U).000t 2.1fl0.000t 2.6f>(l.0(K)t 

Poiit-à-Celles - Virginal i.ano.ooot 1.275.0001 2.250.000t 2.720. OOOt 

Virginal tot het begin 
van het kanaal Bnissel-
Rupel 3.750.000t :<.:}40.00()t 4.4<)0.000t 4..';20.000t 

Bron : N.l.S. 

6 



T R A F I E K 

d. I frkrorsstratnrn ( f i g . 1) ( I ) . 

De waterwegen lievordereii he l ontslaan van zeer gediversifieerde verkeerf^tronien; deze betreffen de 

vaste brandstoffen, de petroleumprodukten, de ijzer- en staalprodukten. de groefprodiikten, de 

< liemis<-he prodiikteii en de landbouw- en voedingsprodukten ( 2 ) . 

1. ( 'asfe brandsIoffen. 

l iet transport van de vaste brandstoffen (steenkool en eokes) doet verschillende verkeersstromen met 

een hoog aantal ton ontstaan. Di- belangrijkste verkeersstroom vertrekt uit het Kempense steenkool-

bekken; in de haven van Eisdei i , langs het kanaal van Maastricht naar "s Ilertogenbo.seh. laadt men 

jaarlijks bijna HOO.OOO ton. waarvan ."fi.'i.OOO ton stroomopwaarts, en in de havens van (>pnk, Z o l d e r en 

IJeringen laadt men 2..{00.0(K) ton stroomafwaarts en .'l^OO.OOO ton in de riehting van Luik en verder. 

Naar het I,uik.se toe laat de waterweg ook het vervoer toe van steenkool en c o k e s uit Nederland, in 

doorvoer op de Maas. ongeveer I.."00.000 ton, waarvan 2.'{0.0(H) ton cokes, anderzijds worden langs 

dezelfde waterweg (i.TO.OOO ton Kempensi- steenkool vervoerd naar Nederland. 

.^Iroomopwaarts hel Luikse worden de Kempense steenkool en de cokes uit .^luiskil vervoerd naar de 

streek van (lliarleroi langs de .^aniber ( 7 7 0 . 0 0 0 ton) en naar Frankr i jk langs de Maas ( 6 1 0 . 0 0 0 ton 

w a a n a n I 10.000 ton cokes). 

De Kempense steenkool die rielitiiig \n lwer | ) i 'n vervoerd wordt , is niet al leen bestemd voor de 

uitvoer ( I.IOO.OOO Ion), maar wordt ook gebni ikt in de Brabantse centrales en de s idérurgie van Clabeeq 

(in totaal 3 miljoen ton). O o k Duitse en Nederlandse steenkool wordt naar het centrum van Brabant 

vervoerd (jaarl ijks ongeveer 2 0 0 . 0 0 0 ton). 

Anderzijds noteren we een dubbele stroming van ongeveer 2 0 0 . 0 0 0 ton in elke richting, die aan de 

en<- kant vertrekt ui l de horinage en tot (!ent reikt en zelfs verder langs de Schelde of het kanaal 

( ie i i t -Terneuzen; de Nederlandse en Duitse steenkool volgt de omgekeerde richting, met Henegouwen als 

beslemiiiing. 

2. Pctroli'umprodukti'n. 

De petroleumprodukten maken deel ui l van de verkeersstromen die zich r ichten op de agglomeraties 

( ient. üni.ssel , l .uik. l.angs het kanaal ( î e n l - T o n i e u z e n worden ongeveer 1.8(K).00() ton naar het G e n t s e 

vervoi'rd. De . \ntwerpse haveninstallaties liggen aan de oorsprong van een vervoer van ongeveer tien 

miljoen Ion. T w e e miljoen tem z i jn bestemd voor verschillende bedrijven langs het kanaal van Willebroek, 

en ongeveer é é n miljoen voor bedrijven voorbij Bnissel. Ongeveer 2.700.000 ton petroleumprodukten 

varen het Mbertkanaal op; slechts 1.7(K).(M)0 ton bereiken het L u i k s e , terwijl het overige gebniikt wordt 

om de bedrijven langs het kanaal te bevoorraden. Kr valt nog een minder belangrijke stroming op te 

merken van ongeveer 300 .000 ton die langs de Zeesclielde (Jent bereikt. 

.{. Ihrr- Pil staalprodukten (.3). 

De verkeersstromen die betrekking hebben op de ijzer- en staalnijverheid. z i jn talrijk en tekenen z ich 

soms in Ixùde richtingen af; dit laatste geldt met name voor het verkeer op het Albertkanaal en het 

kanaal ('letit-Temcuzen. Ongeveer 1.600.000 ton erts en 600 .000 ton melaalprodukten varen het .•\lbcrt-

(\) MINISTERIE VAN ECONOMISCHE '/.AKEN, NATIONAAL INSTITUUT VOOR DE STATISTIEK, jaar 1967, 
Rinnettscheepvaarl, op. cit. passim. 

(2) Het vervoer van deze verschillende produkten gebeur! meer en meer niel schepen die slechts één enkel produkt 
vervoeren. 

(3 ) Onder deze rubriek hebben we de ertsen en de metaalproduken samengebracht 
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T R A F I E K 

kanaal op: legen 1.7(I().(M)0 ton metaalprodnkten in de anth-re rii hting. ( lp bet kanaal (ient-'l'erneuzen 

varen 9.')().()()() ton erts en .')6().(K)0 ton metaalprodnkten stroomopwaarts, tegen 330.000 ton metaal-

residueii en 2.')().0()0 ton rnetaal[)rodukten beslemd voor de uitvoer. 

Minder belangrijke verkeersstromen komen voor op de Schelde, het kanaal van W'illebroek, het 

kanaal van Bocholt naar bet Albertkanaul en de .'^amber-Maas-as. Op de Hoven-Schelde worden 

900.000 ton ijzer- en staalproduklen geregistreerd in stroomopwaartse /.in. en 400 .000 ton stroom­

afwaarts, op de Heneden-Schelde stroomopwaarts van Antwer(ien varen 4()0.(K)() ton slroomopvvaarts; 

waarvan meer dan 200 .000 ton erts en , {00 .000 Ion in de omgekeerde richting. O p hel kanaal van 

Willebroek varen 4.10.000 ton melaalprodukten str(M)mafwaarts en 200.000 ton stroomopwaarts: op het 

kanaal van Hoebolt ri< hting Albertkanaal 7()0.0()(} ton, waarvan 600 .000 ton erts en 300.000 Ion in de 

omgekeerde z in op de Samber-.\laas-as 6 0 0 . 0 0 0 ton stroomopwaarts en 400 .000 ton stroomopwaarts. 

4. Groefprodukten. 

Daar de groefprodukten en de bouwmaterialen het grootste deel u i tmaken van het waterwegen-

transport, beslaan er verkeersstromen van deze produkten op elk onderdeel, maar zij voeden vooral het 

verkeer op be l kanaal (!ent-Terneuzen en hel AllMTtkanaal, en in mindere mate op de Samber-Maas-as, 

hel Kempens kanaal het kanaal van W illebroek, de Schelde en de Le ie . 

Op be l kanaal (Jent-Terneuzen worden jaarl i jks 4.5()0.0()<) ton groefprodukten (zand en grint) in 

stroomopwaartse zin vervoerd en één miljoen Ion (met nanu' kalksteen) in tegensteide zin. 

Ongeveer .l.(X)0.000 ton komen langs de Maas s t r o o n ) a f w a a r t « voorbij Hoe i en het Albertkanaal 

richting Antwerpen, maar stroomopwaarts noteert men slecli ls .').')0.000 ton. O p de Maas, stroom­

opwaarts van Hoei, schat men hel verkeer op 1.700.000 ton (vooral kalksteen) stroomafwaarts en 

1.200.000 ton (zand en grint) strotmiopwaarts. Deze laatste boeveelheid bestaat voor een groot deel uit 

doorvoer naar de Saml)er. Z o is het ook met wat afkomstig is van de Maas stroomopwaarts van .Namen, 

in totaal vormt dit 1.2.10.000 ton; stroomafwaarts is er op de Samber slechts een jaarlijks verkeer van 

250 .000 ton. 

Het verkeer is ev<-neens boog op de Maas stroomafwaarts van L u i k : 2 . 6 0 0 . 0 0 0 ton met bestemming 

Nederland en 3.050.(M)0 ton afkomstig uit Nederland. Op de gemeenscliaf)pelijke Maas van Maaseik tot 

Ke.ssenicb bestaat het verkeer uitsluitend uit groefprodukten, zand en grint, in totaal 1.600.000 ton. O o k 

op hel kanaal van Neerharen naar B w h o l l v<)rmen de groefprodukten het grootste deel van het verkeer, 

2 .050 .000 ton in stroomopwaartse zin en 1 .150.000 ion in tegengestelde zin. 

Op hel kanaal Hrussel-Ciharleroi is het verkeer in evenwicht met 500 .000 ton in heide richtingen, 

maar op he l kanaal van W illebroek varen ongeveer drie miljoen ton stroomopwaarts (vooral Hijnzand) en 

400 .000 ton stroomafwaarts. O o k op de Schelde is het verkeer hoog : 1 .200.000 ton (voornamelijk 

groefprodukten uit hel Doornikse) stroomafwaarts en bijna é é n miljoen ton in tegengestelde zin. O p de 

Leie is er anderzijds alleen stroomopwaarts verkeer van ongeveer é é n miljoen ton. Fei te l i jk bestaat er nog 

verkeer van groefprodukten op andere waterwegen, als het kanaal Genl-Hnigge en liet kanaal van Nimv 

naar P é r o n n e s : meestal maakt dit verkeer de helft uit van bet totale v e n o e r dat op deze secundaire 

waterwegen geregistreerd wordt. 

5. Chemische produkten. 

Hel vervoer van chemische produklen is d n i k op de Schelde bij . \n lwerpen ( 1.400.000 ton stroom­

opwaarts en é é n miljoen ton in tegengestelde z i n ) ; bel gaat o|) de eerste plaats over fosfaten en pyrieten 

in de ene, en meststoffen in de andere zin. 

Op de Suml)er, de Maas en bet Albertkanaal Ls het verkeer vooral stroomafwaarts gericht 

(1 .700 .000 ton op de Heneden-Samber ; vooral soda en derivaten; 170.000 ton op de Maas bij de 

doortocht van Heer-.Agimont, 600 .000 ton bij de doortocht van het Luikse en 1.200.000 ton op het 

.•\ll)ertkanaal ter hoogte van Kwaadmechelen) . Anderzijds worden uit Antwerpen ongeveer 9 0 0 . 0 0 0 ton 

fosfaten en pyrieten naar Kwaadmechelen verzonden. 
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Bovendien registreert men op het kanaal Gen l -Tcrneuzen een jaarlijk.s verkeer van l.T.'iO.OOO ton 

waarvan 1.250.000 ton voor de uitvoer iil. sulfaten, fosfaten en s lakken. Dp de Roven-.Sehelde anderzijds 

varen bijna 4 0 0 . 0 0 0 Ion op met bestemming Frankri jk . O p het kanaal van Wi l l ehrwk werden 

400 .000 ton geladen en 300 .000 ton gelost. 

6. Landbouw- en voedmgsproduktc.n ( I ) . 

.Slechts enkele waterwegen worden gehniikf voor hel transport van landbouw- en voedings-

produkten : de Schelde, de L e i e en de Maas. In de omgeving van Antwer})en werden ongeveer twee 

miljoen ton graan en n\inder belangrijke prixhiktcn geladen en gelost. O p de Schelde stroomopwaarts van 

Antwerpen vertegenwoordigen de landbouw- en voedingsprodukten ongeveer de helft van het totale 

verkeer in l>eide richtingen; I . ,^00.000 ton str<ioriioi)waarts en .'j.lO.OOO ton strocimafwaarts. Ook op de 

L e i e regislw-erl men een dubbele verkeersstroom (400.000 ton u i l Frankri jk en 500.000 ton naar 

ditzelfde land), op de Boven-Schelde ( 1.500.000 ton stroomafwaarts en 550.000 ton stroomopwaarts) , 

op hel kanaal (Jent-Terneuzen ( é é n miljoen Ion in beide rielilii ig«-n), en op de Maas slroomopwaarts van 

Namen (resp. 2 4 0 0 0 0 en 120 .000 Ion) . 

2. Evolut ie . 

a. Vervoerde hoeveelheden ( labe l len I en I I ) (2) . 

Van 1950 l o l 1967 .steeg de hoeveelheid per waterweg vervoerde goederen van 38 .818 .000 ton tot 

H5.332.000 ton; dit is een toename van ongeveer 120 p.c. De loenatne van het zuiver binnenlands 

vervoer bedraagt slechts 44 p.e. maar bij hel internationaal verkeer is dit lfW)p.r. (transit 397 p.c.. invoer 

181 p.c. en uitvoer 169 p . c ) . H e l iiilernationaal karakter van h e l verkeer over de waterwegen komt dus 

steeds sterker naar voren, want het aandeel hiervan neemt t o e : 5 2 p.e. in 1950, 60 p.c. in 1960 en 

6 8 p.c. in 1967. 

Het aantal lonkilonieter per waterweg is bijna verdubbeld tussen 1950 en 1967 : van 3.205 miljoen 

tkm naar 6 .262 miljoen tkiii. O o k hier neemt het aandeel van het internationale verkeer steeds nteer toe 

( 4 0 p.c. in 1950, 5 p.c. in 1960 en 6 2 p.e. ir\ 1967), zowel voor in- en uitvcx-r als voor de doorvoer. 

Wegens de vorm en het reliiM" van België gebeuren grensoverschrijdingen door binnenstJiecpvaart-

schepen slechts aan de Franse en de Nederlandse grens; in dit verkeer valt de nadnik op het gedeelte da l 

de noordelijke grens overschrijdt ; 51 .748 .000 ton in I9f)7 op een totaal van 58 .842 .000 ton. Dit grtitere 

T A B R I . 1 : Evolulie van hel goederenvervoer per waterweg van 1950 tot 1967 (eerste deel). 

A A N T A L V E R V O K R D F T O N 

in miljoen ton in percent 

1 9 5 0 1960 1967 1950 1960 1967 

Binnenlands verkeer 18.451 24 .379 27.111 47.5 39 ,9 31 ,8 

1 nvoer 11 .622 20 .573 32.601 30 33 ,6 38 .2 

U i t v w r 7 .816 13.214 20.999 2 0 1 21 ,6 24 ,6 

Doorvoer 9 2 9 2.991 4.621 2.4 4,9 5,4 

T O T A A L .38.818 61 .158 85.332 UK),0 100,0 100,0 

Bron : N.l.S. 

(1) Op zijn minst onverwacht te noemen is dat sommige waterwegen, met name in de Kempen, nog voor irrigatie 
dienen; di t is het geval voor de /uid-Willemsvaarl, het kanaal Beverlo-Leopoldshurg en de sectie Arcndonk-Dessel 
van het kanaal Schoten-Dessel (F. DUSSART, Les irrigations en Campine, in Travaux du séminaire de Géographie 
de l'Université de Liège, fase. L X X I . 1941). 

(2 ) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN PTT, op. cit., p<M»im. 
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ix'Iarig van dv Nederlandse grens, (inl'^TjO reeds 87.6 p.c.) is niet zozi er ti' danken aan het aantal 

grensoversclirijdeiidi' waterwegen (vijf aan de zuidel i jke en zeven aan de noordelijke grens), dan wel aan 

het feil dat de waterwegen aan de Nederlandse grens geschikt z i jn voor .«cliepen met hogere loniien-

niaal (1) . 

b. Ven:oerde fioedrrpii (label I I ) ( 2 ) . 

.'sinds l*)66 gebniikt liet N.L.'s. ouk de N. \ ..•^.-iiomeiiclatuur on i volgens de wens van <le L . ( ; . te 

komen tot een uniforme vcrvoersnonieiiclatiiur voor alle lidstaten. Daar <lezc nomeiu laluur verschilt van 

de vroeger door he l N.I .S. gebni ikle . werden door het onderzoek naar de aard der verv<>er<le goederen 

twee verschillende periodes b e s c h o u w d : di' periodi' van l*'.')2 lot l % 6 , hij gebrek aan gegevens van 

v ó ó r I't32. en de periode 1 % 6 - I 9 6 7 . 

'1' \ H R I . II : F.volutip rnn hpt fcopdpn'incrxopr ppr walprti-pfc inn 19^0 tol \9(^7 

(iii duiz<'nd Ion) (tweede «leel) . 

Nomenclal i iur N . I . S . NomeiH laliiiir N,V ,.'s. 

19,'">2 1960 1966 1 966 1967 

\ oedings- en :5.()84 4.0:59 7.070 Landbouw produkten 4 ,852 5 ,185 

latidbouwprodukten en levende dieren 

Vaste brandstoffen 10. ,-,10 14.174 9 .912 \ oedingsprodiikteu 2,50.3 2.7<)7 

en veevoeder 

Nijvcrheidsvelten 2 . 8 9 » 5.140 1.5.526 Vaste brandstoffen 9,91 1 10.687 

en olii'n 

Krtsen 3 . 1 1 8 : ï . 6 5 f 5 .260 Aardolieprofhikten I2,;52l 12.551 

Produkten 2 . 0 1 0 5.274 6 ,619 Lrtsen en 4 .948 5..567 
v/(l metaalnijverheid melaalresidueii 

Bouwmateriaal , .3.301 :i.59:ï 3 .324 Produkten 6 .924 8.:{;u) 
Hout, glas v/d mctaalinduslrie 

GrcMïfprodukteti « . ."16 1 k 5 l 8 23,391 l{ i iwe niiiieraleii 2 9 . 9 9 0 31 .250 

en fabrikaten. 

bouwniaterialeii 

Scheikundige 3..53.') 7.792 7.;{95 Meststoffen 2..394 2.621 

produkten 

Textielstoffeii 9 8 126 97 (-lieinisehe L I 6 5 f .787 

en b'der produkten 

.•Xndere 2 .468 2.,547 LOOO Machines. L.585 1.5.56 

voertuigen. 

diverse 

fabrikaten 

T O T A A L .39.547 61.158 7 9 , 5 9 5 79..595 85.;ï32 

lïron : N.l.S. 

(1) 6'. DERDES, OnluikkeUnti van (ie bimtfnsrheppvmirl mii i960 tol I96li. in Slatislisch Tijdsrhrifi, 11. t, april li>70. 
p. UI. 

(2) MINISTERIE VAN ECONOMISCHE ZAKEN. NATIONAAL INSTITUUT VOOR DE .STATISTIEK. Staiisthrhp 
Jaarboeken van Hel^f, 1. 71 to t 88. Jaren l<)5 ;M907. Brussel, 1951.1%a, passim. G. ÜKBOKS, op. cit., p. ;U5 . 
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Tijdens de periode I').")2-1 % 6 evolueerde het aantal ion der venoerde (;oedereii verschillend vo lp^ i s 

de groep van [irodukten. Kerst en vooral steer; tti.sscn 10.'32 en l'>6() het aantal ton van alle groepen. Maar 

tussen i 9 6 0 en 1966 nam nog slerhts een bepaald aantal groepen toe in gewicht;'deze groepen z i j n naar 

orde van belangrijkheid ; de indiistrii'le vetten en o l iën (stijging van 200 p.c. tussen i960 en 1966) . de 

voeiling.s- en landhnuwprodnklen (stijging van 74 p.c.). de groefproduklen, de ertsen en de metaal-

produkten. Daarentegen daalde de hoeveelheid der andere groepen ; de vaste brandstoffen (daling met 

•M p . c ) . textielstoffen en leder (daling met 23 p . c ) , bouwinaterialen, hout- en glas alsook de el iemisehe 

produkten. 

Van 1952 lot 1966 .steeg de totale hoeveelheid van . {9 .517 .000 tot 70..59.').(K)() ton. Deze stijging 

deed zicli voor in alle groepen, behalve die van de vaste brandstoffen ( lO.,") 19.(M)0 ton in 1952 tegen 

9 .9I2 .0 (K) ton in 1966), en van textielstoffen en leder (98 .000 ton in 1952 en 9 7 . 0 0 0 ton in 1966) . 

De periode 1966-67 blijkt te kort te zijn voor de analyse van het aandeel der verschillende groepen; 

over het algemeen zijn de waarden onveranderd, liebalve voor de melaal))ro(lnklen (stijging), de 

petroleiiniprodnklen en de groelprodukten (alnarne) . 

e. Dichtheid van hel verkeer per waterweg ( I ) . 

De analv .se van de evolutie van het verkeer per waterweg en per s<;heepvaarlsysleem tussen 1950 

en 1967 laat volgende punten lot uiting komen ; 

— het steeds groeiende belang van het verkeer op de Zeesehelde, het Alhertkanaal en het kanaal 

(Jent-Ternenzen, met name voor de ladingen; 

— de verdubbeling van de lux^veelheid geladen en geloste goederen oji deze drie waterwegen; 

— de daling van de hoeveelheid geladen produkten op de andere waterwegen in Vlaanderen en 

Henegouwen en de gevoelige daling \ a n de vervoerde l i oeve ( ï lbe id op de waterwegen van he l c e n t n u n 

en hel oosten van hel land; 

— de stijging van het aantal tonkilonieter op alle scheepvaartsystemen, wegens de toeneming van he l 

internationale verkeer. 

| { . ^ B I N N E N H A V E N S (rig.2) ( 2 ) . 

In 1967 telde men 206 binnenhavens langs de waterwegen. In 4 2 hiervan was bet verkeer hoger dan 

.500.000 l(m. De vier grote havens zijn Ai i twerj ien. Lu ik . Unissel en ( ï e n t ; het verkeer is er hoger dan v i j l 

miljoen I o n ; het verkeer is eveneens hoger dan Iwee miljoen t o n in Charleroi , Selioten, Z e l z a l e en 

Kwaadmeehelen. Al deze havens liggen o(> een klein aantal waterwegen : de Zeesehelde, het kanaal 

Oent-Terneuzen en zijkanalen, het kanaal van VVillehroek en z i jn voortzetting naar het zuiden, he l 

Alhertkanaal, de Maas en de Samber. Nu is he l precies ook (»p deze waterwegen d a l de geregistreerde 

trafiek het hoogste wa.s. O o k de andere havens w a a n a n het verkeer hoger is dan ('i'-n miljoen t o n , liggen 

op dezelfde waterwegen. 

I . Antwerpen. 

Het walervvegenverkeer van de haven van Anlweq ien en omgeving bedraagt meer dan 30 miljoen t o n ; 

de haveninstallaties strekken z ich nit van l lemikseni t o t aan de Nederlands*^ grens. In de havenin.stallaties 

van Antwerpen en omgeving worden 17.550.000 ton in hinneiLscheepvaart ge ladfü i en 13 .030 .000 ton 

gelost. Hij de geladen produkten nemen de brandshd'fen (9 .940 .000 I on waarvan 8 . 8 4 0 . 0 0 0 ton 

petroleumproduklen) meer dan de helft in; de andere produkten z i jn voedingswaren (3 .090 .000 ton) en 

(\) \miSTERlE VAN ECONOMISCHE ZAKEN. NATIONAAL INSTITUUT VOOR DE STATISTIEK, Statistische 
Jaarboeken van België, T. 71 tot 88, Jaren 1950 1967, op. cit., passim. 

(2) MINISTERIE VAN ECONOMISCHE Z.AKEN, NATIONAAL INSTITUUT VOOR DE STATISTIEK; jaar 1967, 
binnenscheepvaart, reeks ladingen en lossingen per haven, labellen 21 en 22, Brussel, onuitgegeven. 
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iTt.->cii ( 2 . 8 8 0 . 0 0 0 ton). De lossingen iM'staan hoofdzakelijk u i l mclaalprodukten (vier miljoen ton), 

groefprodukten en bouwriialerialen (2 .470 .000 ton), machines <•!! trans()ortmateriaal ( 1.200.000 ton) en 

petroleumprodukten (1 .080 .000 ton). Met andere woorden is het verkeer van de .Antwerpse binnenhaven 

volkoiiu n het tegendeel van dat van de zeehaven (zie verder) ; zij is er de natuurl i jke voortzel l ing van. 

Men laadt er dus grondstoffen ( 8 0 p.c. van de lonnenmaat der verzendingen) en men lost (-r afgewerkte 

prodiikten ( 8 0 p.c. van de ontvangsten). 

2. Lu ik . 

In tegenstelling met wal in de binnenhaven van Antwerpen gel)eurt is het aantal ton in het L u i k s e 

bij de lossingen (6 .695 .000 ton) groter dan hij de ladingen (4 .655 .000 ton); deze liaveninslallaties 

omvallen .stroomopwaarts Seraing-( higrée (6. .305.000 ton) en Flcmalb^ ( 1 . 9 4 0 . 0 0 0 ton) en s lrooni-

afwaarts W andre (1 .680 .000 ton) en Monsin ( 8 9 2 . 0 0 0 ton). 

De lossingen bestaan hoofdzakelijk u i l va.sle brandstoffen (2-3 p.c. van de ontvangsten), petroleum­

produkten (21 p . c . ) , ertsen (19 p.c.) en groelpriubiklen en bouwmaterialen ( I I p . c ) . Daarentegen 

bestaan de ladingen vooral u i l groefprodukten en bouwmaterialen (.58 |>.c.), metaalproduklen ( 3 0 p . c . ) en 

chemische produkten (5 p . c ) . In leile is dit verkeer essentieel industrieel : aankomst van grondstoffen 

voor de fabrieken die bij de havens gesitueerd zijn en verzending van produkten die door al deze 

nndcrnerningen werden vervaardigd. 

3. B r u s s e l 

In 1967 werden 9 miljoen ton geregistreerd in dc haveniuslallalies van hel Brusselse, van Ruisbroek 

tol CU met Vilvoorde. De goederen zijn er voornamelijk bestemd voor de bevoorrading van de 

agglomeratie en de fabrieken langs het kanaal. 

In «lil verkeer maken de lo.ssingen 92 p.c. uit van het totaal (8 .280 .000 ton) dit verkeer bevat vooral 

vasle (27 p.e.) en vloeibare i)raiidstoffen (21 p . c ) . groefprodukten en bouwmaterialen ( 2 7 p . c ) . 

chemische produkten en landbouwprodukle i i . Bij de ladingen zijn er vooral chemis4'he produkten 

(24 p . c ) , vaste brandstoffen ( 2 0 p . c ) , metaalproduklen (16 p.c . ) en groelprodukten en bouwmaterialen 

(14 p . c ) . 

4 - Gent. 

lil dc (Jeiitse binnenhaven, die drie delen omvat (de voorhaven 500 .000 ton, de nieuwe dokken 

5.1 16.000 ton, de installaties bij de verbinding met de L e i e 2.020.0(K) ton) , bereikte het verkeer 

7.600.000 ton met een duidelijk overwicht van ile geloste |>rodukten ; 5 .500 .000 t(ni. Kr worden vooral 

vloeibare ( 1.7 10.000 l(m) en vaste (595 .000 ton) brandstoffen gelost, alsook groefprodukten en boiiw-

malerialen ( 1.51.5.000 ton), ertsen (800 .000 ton) en chemische produkten ( 5 2 0 . 0 0 0 ton). .Men laadt er 

vooral metaalproduklen ( 8 0 0 . 0 0 0 ton), groefprodukten en bouwmaterialen (790 .000 ton), alsook 

chemische produkten ( 6 3 0 . 0 0 0 ton). 

5. Charleroi . 

Voor het geheel van de haveninstallaties van Charleroi en omgeving is de lonnenmaat der ladingen 

(1 .583 .000 ton) lichtjes hoger dan die der lossingen (1.520.0(K) ton). Bij de e e r è t e gaat het voornamelijk 

om groefprodukten en bouwmaterialen ( 4 0 p.c. van de ladingen) en inetaalprodiikten (45 p . c ) . en bij de 

laatste om vaste brandstoffen (50 p.e. van de ontvangsten) en groefprodukten en b(xiwmaterialen 

(40 p . c ) . 
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6. Schoten . 

T e Schoten maken de lossingen 97 p.c. uit van het totale verkeer en omvatten zij naast tal van 

andere produkten vooral bouwmaterialen (.54 p.c. van de lossingen) en voeding.sprodukten ( 3 8 p.c. van de 

lossingen). 

7. — Zelzate . 

Ook in de haven van Zelzate zijn de aankomsten veel groter dan de verzendingen. Bi j de geloste 

produkten noteren wij vooral de ertsen (.31 p.c. van de lossingen), de chemische produkten ( 2 0 p . c ) , de 

groefprodiikten en bouwmaterialen (18 p .c . ) en de vaste brandstoffen (14 p . c ) . Bij de verzendingen gaal 

hel om chemische produkten (47 p . c ) , metaalresiduen ( 2 0 p.c . ) en melaalprodukten (17 p . c ) . 

8. Kwaadii iecheien. 

Te Kwaadmeehelen v o r m e n de aankomsten ongeveer 7 0 p.c. van het totale verkeer. Z i j bestaan u i l 

chemisclie produkten ( 5 2 p . c van de lossingen), grocfprodukteii en bouwmaterialen (30 p . c ) , benevens 

ertsen (11 p.c.) . De ladingen omvatten vooral ( heniische produkten (73 p . c ) en metaalresiduen ( 2 0 p . c ) . 

Over het algemeen overtrt4l de lon i i enmaal van de geloste produkten zeer ver die van de geladen 

produkten, behalve te A n t w e q i e n . in de kolenhavcns van de Kempen (Beringen, F.isden, ( l enk. Zo lder ) , 

de havens die gespecialiseerd zijn in h e l verzenden van groefprodiikten. langs de Maas (enerzijds 

Anseremme, Yvoir , Tai l fer , N a n i è c h e , ' \ndenne, Huy. F lérnal le . en anderzijds Haccourt en L i x h e ) en 

elders (Anto ing . Lessines, Neerharen-.Vlechelen en Kessenich). 

De werkel ijke specialisatie van de binnenhavens blijkt alleen in de volgende gevallen : 

— wanneer de hoeveelheid geladen goederen die van de geloste goederen zeer ver overtreft; 

- wanneer de geladen produkten voornameli jk ruwe grondstoffen zijn, d.w.z. steenkool of groef­
prodiikten; 

In vele havens ntKthtans grijpen geen ladingen plaats ; de binnenhavens langs de Zeesclielde van 

Gentbnigge tot aan de R u p e l , hel N'etekanaal en de beide Netes, de I jzer , het kanaal van Leuven naar de 

Dijle en het kanaal Nimy-Blaton zijn in dit geval. 

De regionale groepering van de binnenhavens toont duidelijk de concentratie van de binnenscheep­

vaart in v i j f gebieden : de omgeving van Antwerpen ( 3 0 . 6 0 0 . 0 0 0 ton), van L u i k (11 .400 .000 ton) , van 

Brus,scl ( 9 .000 .000 ton), van C e n t ( 7 . 6 0 0 . 0 0 0 ton) en van Charleroi (3 .100 .000 ton), d.w.z. in totaal 

6().700.0(M) ton wat 57 p . c betekent van de per binnenschip vervoerde goederen. 

C. - Z E E H A V E N S (tabel 111) (1) . 

In 1967 werden 6 7 . 4 0 0 . 0 0 0 Ion goederen verhandeld in de zeehavens van het land. De havensteden 

kunnen geklasseerd worden naar hel belang van het zeevervoer. 

In volgorde van belangrijkheid vinden we eerst . \ntwerpen met meer dan 6 0 miljoen ton jaarl i jks , 

daarna ( l en t en Bnigge-Zeebrugge met een gemiddeld jaarl i jks trafiek tussen é é n mi l joen en 

2 .500.000 ton, vervolgens Oostende en Brusse l met meer dan 250 .000 ton en L u i k met minder dan 

50.000 ton. 

(\) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN PTT, op. cit. passim - MINISTERIE VAN ECONOMISCHE 
ZAKEN, NATIONAAL INSTITUUT VOOR DE STATISTIEK, jaarlijkse statistiek van het internationaal verkeer 
van de havens : definitieve cijfers, jaar 1967, 2 T . , BruBSel, s.d. (1969), passim. 
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1. Antwerpen. 

Jaarlijks doen ongeveer 18.000 zeeschepen de haven van Antwerpen aan (in 1967. 18.250 .schepen 

met een irdioiid van 58.'lfi4.00() m , ( ) . De industrii4e activiteit in het Antwerpse, zijn rol als distributie­

centrum van internationaal niveau, samen met de talrijke toegangswegen en zeer goede teclini.sehe 

uitrusting (1) (rol l-on/roll-off installaties, uitrusting van de dokken o m containers te ontvangen) verklaren 

hel belangrijke zeeverkeer van .Antwerpen : 6 2 . 4 0 0 . 0 0 0 t o n , of 93 p.c. van i i e l Belgische zee\erkeer. 

De schepen die de Antwerpse haven auntloen staan in voor de uitvoer van 1 1.900.000 ion goederen 

(vooral afgewerkte produkten : 4 .350 .000 ton, maar ook minerale brandstoffen : .3.100.000 ton), voor de 

invoer van .35.200.000 ton goefieren of 61 p.c. van d i ' totale tonnenmaat (hoofdzakel i jk grondslolfen : 

34 .010 .000 ton, waarvan 19.860.000 ton aardolie en 1 I .,320.000 ton ijzererts) en voor een doorvoer v ai i 

15.300.000 ton goederen (vooral afgewerkte produklen . brandstoffen en cbeini.'icbe produklen) . waarbij 

de afvoer ( 8 . 3 0 0 . 0 0 0 ton) ongeveer de aanvoer ( 7 . 0 0 0 . 0 0 0 ton) dekl . 

Antwerpen is dus een doorvoerhaven (25 [).c. van het totale zeeverkeer) maar liet bestaan van een 

niet te verwaarlozen Duits en F r a n s hinterland belet niet dal hel nationale verkeer (75 p.r. van het totale 

zeeverkeer) de stuwende kracht blijft v o o r de zeetrafiek (2). 

"Het is een verrassende vaststelling dat in 1938 de tonnenmaat der lossingen ( I 1.800.000 I on ) en die 

der ladingen ( 11 .700 .000 I o n ) te Antweqieii in evenwicht zijn " (.3). Daarentegen telt men in 1967. 

42 .200 .000 t o n bij de aanvoer ( 6 8 p.c. van bet totale verkeer) en bij de afvoer slechts 20 .200 .000 ton o f 

.32 p.c. van hel totaal. 

T A B F 4 . I I I . ~ Trnfiek van de zeehavens in 1967 ( in duizend ton). 

Ladingen 1 .ossingen Totaal 

.Antwerpen 20 .205 42 .199 62 .404 

(Jent 891 1.633 2. ,524 

Bru gge-Zecbruggc 473 1.1.58 1.631 

Oostende 2 0 4 296 500 

Bnissel 92 165 257 

Luikse agglomeratie l â 23 36 

Andere havens 17 .30 47 

T O T A A L 21.895 4.5.504 67 .399 

Bron : N.I.S, en Ministerie van Verkeerswezen. 

Naast deze belangrijke trafiek van de Antwerpse haven moet er gewezen worden op hel bestaan v a n 

een verkeer van bijna 20 .000 .000 ton tussen de Antwerpse haveninstallaties en bi-t h in ter land: 

15.250.000 ton (waarvan 51 p.c. geloste goederen) langs de waterweg, waarvan 10.000.000 ton langs de 

R i j n ; 2 .260 .000 ton (waarvan 46 p.c. geloste goederen) langs de weg en 1.460.000 Ion (waarvan 80 p.c. 

geloste goederen) langs de spoorweg. 

(1) F. DUSSART, Les transports en Belgique, in Travaux du Séminaire de Géographie de ri'niversitó de Liège, 
fase. C X X V I , 1958, p. 14. 

(2) Antwerpen en Rotterdam, Evolutie van het goederenvervoer in de beide havens, in Echo's van verkeersuiesen, 
2-1968, pp. 61-96. 

(3) Ibidem, p. 69. 
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l'.r dient aan toegevoegd dal Aniwerpen de eerste Europese haven geworden is voor l iet container­

vervoer ; 296 .000 t(Mi in 1966, 4 8 1 . 0 0 0 ion in 1967 en 1.196.000 Ion in l % 9 . In totaal komt 

\ n t w e r p r n voor he l geregislreenh' verkeer op de derde plaats in de wereld na Kol terc lam en New-Vork , 

CU o|( dc t w e e d e [ilaals in Europa. 

Samengevat zijn de belangrijkste kenmerken van Aniweqien de volgende : 

— de aard der verhandelde goederen : aanvoer van grondstoffen (vooral aardolie en ijzererts) en 

vocdiiigsprodukten; afvcHT van afgewerkte produkten (vooral metaalprodukten) en hrandsjoffen; 

hierdoor is Antwerpen dc eerste wereldhaven voor staal; 

— de aanzienlijke uitbreiding van de handelsvloot ( 9 . 6 8 5 schepen in 1950 en 18.252 in 1968); 

— de groei van h e l g(M'derenverkeer ter zee : 29 .700 .000 ton in 1950, 6 2 . 4 0 0 . 0 0 0 ton in 1967 en 

91 .100 .000 ton in 1969; 

— de ingebruikname van steeds meer gespecialiseerde schepen, zoals petroleum tankers en erLssehepen, 

alsmede dc toegaiigsfacilileilen die aan dc schepen geboden worden; 

hel feit dal h e t v e r k e e r meer dan 30 .000 .000 Ion van verschillende goederen omvat (genera! i argo), 

waardoor \n twerpen op dil gebied de tweede [daaU lM>kleedt in E u r o p a ; 

zijn wcgeninfraslructnur die enig is in Belgii'; 

— zijn centrale plaats in het geheel van hel Helgi.stdi walerwegennel. 

2. Gent. 

Is A n l w ( T p e n sinds verschillende eeuwen een b(4aiigrijkc zeehaven geworden, dan is (Jenl eigenlijk 

slechts toegankelijk v o o r grotere zeeschepen sinds 1968. Bovendien is de "Ringvaart", die de verdeling 

van hel binnenverkeer van \ laanderen verzekert, ook pas sinds 1968 in gebniik. 

In 1967 werden 2..'{()0 zeeschepen geleld in de Oentsc haven; zij verzorgden een verkeer van 

2 .52 l . (K)0 ton, of .3 p.c van het Belgische zeeverkeer. Het verkeer van de ( î e n l s e haven geeft de 

indus tr i ë l e en c o m m e r c i ë l e functies van de streek weer : de grondstoffen zijn er overwegend naast 

half-argewerkte produkten. Hij de lo.ssingen (1.63.3.000 ton) zijn het vooral ertsen ( 1 ) , granen, fosfaten, 

bout. cokes en metaalprodukten. De ladingen daarentegen ( 8 9 1 . 0 0 0 ton) bestaan vooral uit n iwi jzer , 

platen, meststoffen en chemi.sehe produkten, petroleumderivaten en algemene goederen ( 2 ) . 

De verbindingen lussen de havens en hel hinterland verwerkten in 1967 bijna 7.0()0.0(M) Ion waarvan 

9 2 p.c. per waterweg (bijna I3.0(MI.0()0 ton in l % 9 ) (.3). 

D e hoeveelheid van de verhandelde goederen in de (lentse haven bleef ongeveer 2 .500.000 ton 

v a n 1950 lo l 1967, maar in 1968 werd een tonnenmaat van 8 .600 .000 ton geregistreerd (4 ) : deze boom 

van het verkeer is voor he l grootste deel te verklaren door het openstellen van het kanaal Gent-

Ternei izen voor middelgrote zeeschepen. 

Samengevat heeft het verkeer van de Gentse haven een duidelijk industrieel karakter, daar het 

verkeer van de grondstoffen en de half-afgewerkte produkten merkel i jk hoger ligt dan dal van de 

afgewerkte produkten en de granen. Bovendien is de trampvaarl overheersend wegens het karakter ze l f 

van de ( î e n t s e haven en de hoeveelheid goederen is belangrijker bij de aanvoer dan bij de afvoer, zowel 

voor he l zee- als voor he l binnenverkeer. 

(1) De Gentse Havendienst en het N.l S. maken geen onderscheid tussen de cijfers voor de haven in eigenlgke zin en 
die voor het kanaal Gent-Temeuzen. 

(2 ) CL. CHARLIER, Le port de Gand, in bijvoegsel bi j L'Echo de la Baarse van 12 mei, 1970 - / / . SCHOEN-
MAECKERS, Les ports belges dans le contexte de l'Europe, Six ports de nature, de dimensions et de fonctions 
différentes font du petit pays qu'est la Belgique une grande nation maritime, in Im métropole van 13 mei 1970. 

(.3) CL. CHARLIER, Le port de Gand: une écluse accessible aux "125.000 tonnes", un nouveau cartal maritime, une 
nouvelle darse, in Echo de la Bourse van 15 september 1970. 

(4 ) MINISTERIE VAN VERKEERSU'EZEN EN PTT, Het transport in België, Bundel StaHttieken, 7de uitgave, 
Britósel, 1970, passim. 
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- Brugge-Zeebrugge. 

I n de zcehaven.s van Imi fÇf j f -Z t ' e l tn igge vserden in l % 7 iin>;f\eer .'5..')(!() aankomende schepen 

g e r e g i ü t r e e r d , die 1 .630 .000 t o n g<jederen en 1 2 9 . 4 5 0 passagi< rs \<T\oerd< n . I n l i e t ze l fde jaar l i e h h e n de 

car-lVrrie.s van de dienst Zeebn igge-Dover ")1..^.'5() ton goederen en I 16.9(H) passagiers v e n oerd. 

H e l goederenverkeer 1er zee lii 'sta;it u i t 470.(I(X) ton l ad ingen en 1.160.000 t o n lossingen, \ l e r i laadt 

er zeer verschi l lende goedi-ren : Noedingsprod i ik ten p.e. van de l o i i i i e n n i a i i l ) . cokes ( I 6 p . e . ) , 

a fgewerkte p r o d u k t e n ( I 2 p . c . ) , p e l r o l e n n i d e r i v a l e n ( I I p.e.) en t r anspor tma te r i aa l ( I I p.e.) . De aanvoer 

bestaat v o o r a l u i l h r a n d s l o f f c n (.'SI-p.e. van de l o s s i n g e n : ;54.").00() t o n s t eenkoo l en c o k e s en 

273.(K)0 t o n p e l r o l e u m d e r i v a t e n ) , zand en g r in t ( I I p.e. van de lossingen) en \ o e d i n g s p r o d u k l e n ( 10 p.e. 

van d<- lossingen) waarvan 8 2 . 0 0 0 t o n suiker. 

H e l v<'rkeer in de haveti van Hnigge-Zeehnigge is s t i j g e n d \ a n a l l ' ) 6B (4.2.1.'{.(K)0 ton i n I06J5 en 

8. U<).()00 I o n in 1%' ) ) , wegens de aanvoer van aardolie m e i l i es te inn i ing ( i e n t , de i n g e h n i i k n a n i e van 

een nieuwe dienst Zeebmgge-Dover en een conlainerserviee lns.sen Zeehrugge en H a r w i c h . I n de c i j l e r s 

ve r t egenwoord ig t de d o o r v o e r 5 0 p.e. van h e l zeeverkeer, w a t eens te meer de naam snelhaven rec l i l -

vaard ig l . 

4. Oostende. 

Oostende is voo ra l een haven v o o r passagiers: 1.81 7 . 0 0 0 i n 1967. v o o r v e r t r e k en aankoms t samen. 

De n i a i l b o o t d i e n s t zorgde t i j dens he tze l fde jaar bovendien v o o r een vervoer \ an 2 0 9 . 0 0 0 au l o s en 

l.'5.000 andere voer tu igen . 

Het zeeverkeer in e ig«- tdi jke z in w o r t l t \ e r zeke rd d o o r de lad ing van 2 0 5 . 0 0 0 t o n goederen 

(dakpannen , m e s t s t o f f e n , v o e d i n g s p r o d u k l e n en a fgewerk te p r o d u k l e n ) en de lossing van 2 9 5 . 0 0 0 Ion 

goederen ( g r o n d s t o f f e n , h o u t , n a t u u r l i j k e m e s t s t o f f e n , zand en g r i n t ) . 

Het verkeer van de Oostend.NC haven "bestaat u i t een dagel i jks gemidde lde van 8 0 kuslvaartler.- . 

s t a a l > p a k e t l » o l e n en ear-ferries, die regelmatige ve rb ind ingen verzekeren n ie t D o v e r en H a r w i c h " ( I ) . 

5. - Brussel. 

I n de haveninstal la t ies van de IJmsselse agglomerat ie v e r t e g e n w o o r d i g t het zeeverkeer ongeseer 

2 6 0 . 0 0 0 t o n , waarvan 1 7 0 . 0 0 0 ton ingevoerde goederen ( v o o r a l s t e enkoo l , h o u t en a f g e w e r k t e 

p r o d u k t e n ) en 9 0 . 0 0 0 t o n u i tgevoerde goederen ( h o o f d z a k e l i j k n i w ijzer, t i i e s l s t o f f e i i en papierdeeg) . 

6. L u i k . 

In 1967 bere ik te he t zeeverkeer v a n het Luikse . ' {6 .000 t o n ; d i t ve rkee r bestond \ o o r a l u i t 

verzending van pla ten ( 9 0 p.e. van de u i t v o e r die I3 .0 t )0 U>n bedraagt) «'n de aanvoer van h o u t ( 7 4 p.e. 

van de 23. (K)0 t o n geloste goederen) . 

7. - A n d e r e havens. 

I n de andere havens is b r t zeeverkeer b i j n a onbestaande, z o w e l te N i e u w p o o r l als elders, d .w.z . op 

de waterwegen die t o e g a n k e l i j k z i j n v o o r zeeschepen. Dvera l is de hoeveelheid aangevoerde goederen heel 

w a l groter dan die van de afgevoerde. V o o r h e l totaal van al deze havens b e r e i k t het zeeverkeer .slechts 

4 7 . 0 0 0 t o n , n l . 17 .000 t o n a f v o e r en .{O.OOO t o n aanvoer. 

(1) / ; . SCIIOES'MAECKERS, op. cit. 
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I I O O F D S T l K II . - S P O O R W E G V E R K E E R . 

A . G O K D K R E N V E R K K K R . 

1. - H u i d i g e toes tand . 

i l . - l'pn^ocrdc hooieolhcdeii ( talx-l l \ ) ( I ) . 

De l i o e v c t ' l l u ' i d j;<)<Mk'n'n. die t i j i i c n s l u ' t j a a r l % 7 in Bclir i i - per s p o o r Ncrvocrd werden , l iedroeg 

5 ') .4. i 1.000 t o n . alles ini iewrepen : Idnnen lands Nc-rkei-r. Imilenlaiul .s \ e rkee r en t ra t i s i l . Daar de f;einid-

delde alfrelecrde afs tand j i c r ton 102.2 k m liedniag;t. l(ct<'kpnt de « l o h a i c t r a f i e k ().()}52 m i l j o e n tnn-

k i l o i i i e t e r . 

])<• l )oe \ee lhe id ver\()er<le ton in de h i imend iens t bedroejr .34.455.000 t o n en 1.231) i n i l j o e t i t k n i . o f 

resp. 'iii p .e. van de t onnen tnaa t en 2 0 , 2 p.c . van de t o n k i l o n i e t e r . \ oor l i e t int<'rnationaal v e r k e < T z i jn 

de e i j f e r s de volgende : v o o r liet i n t e r n a t i o n a a l verkeer in e i i ren l i jke z in 20 .05 .3 .000 ton ( 1 2 . 2 9 0 . 0 0 0 ton 

invoer en 7.7f)2.OO0 t o n n i t v o e r ) o f . 3 . 482 .000 i k t i i ( 3 3 , 7 j i . e . van de l o n m - n i n a a t en 57.3 |).e. van liet 

aantal t k r i i ) <MI voor de d o o r v o e r k 9 2 3 . ( ) 0 0 t o n o f I . . i 70 m i l j o e n t k i n . 

T \ I » K L IV : Evolitlif' van het fiordrronvrrkoor per spoorwpfx mm IQSO lot 1907 ( \ , M . | { . S . ) ( * ) . 

Ve rvoe rde hoeveelheid A a n t a l t kn i 

in 1000 1 j i e reen l in 1 ,000 .000 t k r n p e r r e n t 

1950 1960 1 9 6 7 1950 1960 1967 1950 1960 1967 1950 1 9 6 0 1967 

I . a n d b o i n v p r o d . en 3 .597 1.866 1.724 5,9 3,1 2,9 312 190 2 2 5 5,7 3 . 0 3.7 

voedinf;.**prod. 

K r a n d s t o f f e n 2 2 . 7 6 6 22 .531 1 8 . 2 2 8 37,5 37 ,0 3 0 , 7 1.555 1.778 1.519 28,5 2 8 , 2 25 .0 

Ar tsen 5 .018 i ; i . 8 6 6 15.1 11 8,3 22 ,8 2 5 , 4 i i 1 2 . 0 0 0 1.901 14.2 3 1 , 7 31 .2 

l ' r o d u k l e n van de 7 . 7 2 2 9 .479 1 1.851 12,7 15,6 19,9 1.118 1.151 1.215 20.5 18,3 20 .0 

n i e t a a l n i j v e r l i . 

U o i i w m a t e r i a l e n en 12 .885 8 .310 , 7 . 1 0 4 21,3 13.7 1 1,9 930 6 6 1 5 9 5 17,0 10.5 9.8 

gr( >p f p r o d i i k t e i i 

T e . \ t i e l p r o d i i k t e n 4 5 0 174 152 0,8 0.3 0,3 19 2 3 21 0.9 0 ,4 0.3 

Chemische j i r o d . 2 . 9 8 8 3.243 3 . 5 7 6 4,9 5,3 6 ,0 316 3 1 6 2 7 3 .5,8 ,5,0 5,4 

I n d u s t r i ë l e o l i ën . 9 5 9 6 9 2 6 8 4 1,0 M 1,2 106 9 3 132 1,9 1.5 2.2 

teer 

A l l e r l e i 4 . 2 7 4 6 7 4 1.001 7,1 1,1 1,7 299 9 1 147 5,5 1,4 2 ,4 

T O T A A L 6 0 . 6 5 9 60 .835 5 9 . 4 3 1 100,0 100,0 1 0 0 , 0 5.462 6 . 3 0 3 6 . 0 8 2 100,0 100 ,0 100,0 

(*) Nomenclatuur N.M.8.S. 

liron : N.M.B.S. 

(1) ^ATlONALE MAATSCHAPPIJ VAI\ BELGISCHE SPOORWEGEN, Statistisch laarhoek, 1 % : , s.l. (Bru.sspj). 
1968. p. 21 - MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN PTT, op. «iu, 6e uitgave, passim. 
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hl luhiill M ' r l i i o i i l lii l ;:<i('il<Tcincrki-iT | i i 'r spoor C I M I <I I I I I1M-I ki-nriK-rk : <̂ fn nationaal kcnriicrk voor 

hel aaiiUil Ion ( 5 8 |) .r, \a i i ilc l o la i r Irali i 'k) cii een iiili-riuilionaal voor het aantal ikni (7 'J . i ! p.<-. van lii-t 

totale vt'rki'cr): nn is <lil laalsl<- van l'inani ir< l standiMinl uit lii-t rni-cst intrrrssantf aspei l voor di-

Nalioiiali- MaatM'lia|i|)ij van Üt'lfriscln' Spoorwi-iji'ii C S . M . H . S . ) , VNegeris l i r l ant'};<;cii van lan;;<' a ls landcn. 

In l%7 vprvocrdi-n de Inmrtspoorwegeii. uitcehaat door de Nationale Maalsehappij Van ttinirtspoorwegen 

( N.M.V .IÏ ). 220.(100 ton «ordrren en liel aantal tonkilonieler bedroeg')()().00(1 ( I ). De verdelint; van de goederen naar 

volporrie van belaniP'Üklieiil peelt de voijjende resnilalen : plasliselie aarde en zaïnl : 112.1(10 ton of .'ilp.e. van de 

absoliile liwveellieid; andere groefprodnkten en bouwmaterialen: 2L(XI0ton of l l p . c . van bet totale aantal Ion; 

allerlei produkten. niet nader gesiieeifieerd : 8i{.')(l(l Ion. \ l deze aaiiduidlnuen lonen het overwiclit aan van grond­

stoffen zoals de groef produkten ( I ). 

In 1950 hadden de lJuurtspoorwegen ;{.99.'{.000 ton goederen vervoerd, dit is 18 maal meer dan in l')()7. In die tijd 

werden produkten als bieten, pulp. brandstoffen en niijnhoul door de liuurlspoorwegen vervoerd vanuil de produktie-

naar de verwerkingsplaats of naar de spoorwegstations. In I9()t» vervoerden de lïuurlspoonvegen nog maar 694.000 ton. 

Deze cijfers tonen de snelle en voortdurende temggang aan van het goederenvervoer per smalspoor. 

i>. \ cnornli- fiofdvron (laliel l \ ) (2) (•!). 

Heden fieliiMirt'ii verzeiKlin^'en van goederen lanjfs liet spoor l>ijiia uilsliiiterul p<T \olledii;!' \vai:on ( 4 ) . 

/,1'lls |>er volledifie trein voor de produkten waarvoor een l)elani;rijk eii rei;elinat |i; verkeer liestaal. De 

verdi-lini; van het i;oeileien\erkeer p iT spoor in \erjieiijkiiif.' niet de totale loiineMiiiaat is de \ol^r,>nde : 

vaste h r a n d s t o l ï e n 2H,4 p.r. 

vlooiliare brandstol l'en 1,2 ().f. 

ijrondstori'cii voor f W i f f i f 29 .6 p.r. 

I tonwmaterialen en r;roefpro(l. I.'17 p.e. 

erkson en nielaalresiduen 26,3 p.c. 

produkten v/d tnetaalnijverlicid 1 •'>.() p.c. 

inetaalnijverlipid 41,;{ p.<'. 

clietni.sclir produkten 5.8 p.e. 

vnedings- en landbouwprodiikten 3.7 p.c. 

diversen 5.9 p.r. 

De en iTpe- i'ii i i i e t a a l p r o d u k l i i ' li<;l aan de oorsprong ' van be l l i e i an i r r i jks t i ' i leel van liet .^poorwej;-

\e rkeer ( l i i j n a d r i e vierdi'ii \ a i i het f ioederi ' i iM 'n oer per spoor) . Di ' ze toe.-land is v o o r a l te w i j t e n aan de 

vaste l i r a u d ^ t o f l e i i ( 2 i k l p . e . van h e l totale aantal ^ o n ) en aan de ert .x-n en inetaal res idnen (26..3 p . e . ) . 

aan de n i e t a a l p r o d u k t e i i ( | . " ) | ) . e . ) en in h i jko i i i s t i i . ' e mate aan de v loei l ia re h rands lo f l ' en . ( H e r he t 

aljienieen h e t r e f l he l een v r i j . - ta l i ie l verkeer, een lu inienverkeer v o o r de vaste l i r a n d s t o i r e n en een 

in terna t ionaal ve rkeer voor de <'rl.seri en de l u e l a a l p r o d N k l e i i . h o n w i i i a t i ' r i a l e n en de g r o e l ' p r o d i i k l e n 

v o r m e n een r e l a t i e f hi^laniiri jke n i h r i e k voor het >poorwej. 'vei-\oer ( I 3 . 7 p . i - . van het to ta le verkeer, o.a. 

wei;ens een l>elai|ij[rijke ve rkee r s s l roo i i i van l i n - i i k s l e n e n naar K o t t e r d a m i ' . u ropoor t ) ( ö ) . De ehei i i isehe 

indiis tr i» ' en de landhouw k o t i i e i i slechts voor een verwaarloosbaar deel tussen in het spiiorwci.nerv<>er. 

resp. 5.8 e i i 3 ,7 j>.c. van liet goederenverkeer per spoor . 

(1) MIMSTERIE VA^' VERKEERSWEZEN KiV />7T. op. 6de uitgave, possim. 
(2) Ibidem, passim. 
(3) De verdeling van de goederen is deze volgens de uniforme nomenclatuur voor de transpurtstatistieken van het 

Statistisch Bureau van de Europese (gemeenschap (N.V.S.) . Deze verdeling is dezelfde voor al de transportmiddelen. 
l)ehalve voor de Unurtspoorwegen. 

( t) De delailzendingen omvatten 557.000 ton in 1967 en zijn niet begrepen in het globale verkeer van 59.431.000 ton. 
(.S> NATIONALE MAATSCIIAPI'IJ VAS HEI.CISCHE SPOORWEGEN. Evolutie van de goederenlrofiek tijdens hel 

dienstjaar 1967, in Echo's van yerkeersteezen 3-1968, pp. 175-198. 
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T R A F I E K 

c . linitD-grtvichl ppr lijn ( 1 ) . 

I l i ' t j aar l i jks l)riil()->;<'Hi( l i t van hoi s[>o<)rwi '<^cnocr v c r t o o n i i-sscnticcl de \ ( i l f r c i idc k c n n n - r k f i i : 

— di- hi.(.>ç-t<- ll<)r\cclli.-i(l ()[. ( I f l i j n H i u s s f l - \ | , r l i c l v M (Jfi.'JOO.OOO Ion in l<)67); 

~ i'cti z c i T hoo}; \ c r k c c r op «Ie l i j n e n ( . l i a r l c ro i - l in i s s t l - V i i t w c r p i ' n , (^liarl(>r<>i-\ i ini( ' i i- l . i i ik-V i s ó - M o i i f / c n 

iMi op (!<• sj 'ctics ( i c n t - D i ' i i i l i ' r I c c n w , I!raint '-li '-( ionitc-Mnissr-j . I ,n t t rc-Manuir i ' , I . i - u v c n - M c c h c l f i l . 

E c o u v i e z - B e r l r i x . Aa r l en -Mar lo i s . Kiva<;<'-Liiik i-ii \ ist'--llasselt ( l i f l j a a r l i j k - l i r n l o v c n o c r i l c i:i '«i( ht is 

fT s r o l e r ikn lO.OOO.OOO t o n ) ; 

t'en r i ' l a l i f v i ' Ua^r v i T k c o r s d i c l i t l i c i i l o p di' l i j nen flii- di' pas M ' i r tudde lijn< n iMi sccli i 's o i i d r r l i i \ i r 

MTl) i i idt ' i i i-n op c t lke lc si'< t i r s van l i j n e n die / i - niet de s l e e i i k o o l l i e k k e i i s \ a n de k e r n p e n en \ a n 

l l e n e f r o i i w e i i v e r l i i r i d e i i . Jaar l i jks l)edraa<:t d i l 5 à 10 m i l j o e n I o n ; 

o[( de andere l i j n e n is l iet verkeer over liet alfieiiieen k l e ine r dan 5 m i l j o e n ton jaar l i jks . 

M e t andere w o o r d e n z i j n de l i j n e n , waarover hel l i n i l o i j e w i e l i t van de j joede ien \ e n ( i e r d w o r d t , zeer 

u i t een iop iMid ; 

— de l i j n e n die Cent raa l Knropa alsook de streken \ a n ( i l u i r l e r o i eti l . i i i k verUindei i niet de luiMTisNan 

A n t w e r p e n , Cent en /ee l i r i i^ire , via A a r l e n of M o i i l z e i i : 

— de l i j n e n die ile LotliaririfTse I T I \ o r i n a i i d i s < lie i i i i j t i f . ' e l ( iedei i v e r h i n d e i i met liet ( i e n i r i i i i i , ( l l i a r l e ro i 

en L u i k , via ( ) i i é v \ . . j e i i i n o i i t o l l . eo i iv i ez ; 

— de l i j n e n tussen de Ketn|>eM en Xeder lands I i i n l in r f i ; en< rzijds en de in(lustrief;el>iedeii van l . i i i k . 

l i r a l t a n t en Vlaanderen o(' tussen K e i i e j i o i i w e i i en V laanderen anderz i jds . 

A l deze l i jnen k o m e n overeen n i e t de «jrote verkeerss t ronien van de i.'<)edi'ren per spoorvvei; en 

ve r l i i nden de iiidiislriej;eliied<Mi van het l a i u l onderling; en m e t de l ia \ent ;el) ie(len. 

d. - ,lanfal treinen per lijn ( 2 ) . 

De geoixrallselie ve rde l i n ; ; van het aanta l j joederent re inen per l i j n en per da j ; is iiaiivv \ e r l i o t i d e i i met 

d<' verdeliii"!; van liet ve rkeer volp - i is h n i l u - i i e w i e i i t per l i j n . Inderdaad, de l i j n e n met een da<:elijks dehiet 

san meer dan .")() i ;oederentre inen. z i j n de l i j n e n waarop meer dan .").()(l().0()() t o n hni t ( ) j ;oederen frewii lit 

per j a a r ge t ranspor teerd w o r d t en de secties van de l i j n e n riie de aj;<.'lomeraties van A n l w e q u - r i . Brussel. 

( I h a r l e r o i , ( î e n t en l . u i k hedienen. De l i j nen echter waa rop l iet reizii . 'ersviTkeer al'frescliat't is. en de 

secundaire l i j n e n , kennen sle<hts een d e l i i e t van één o l twee t ;oederenlre inei i jier da<r; <le s t reken \\aar 

een d e rge l i j k dehiet ge te ld w o r d t , z i j n L o t h a r i n g e n , de Vrdenne i i . de ( l o n d r o z . Tussen-.'^aniher-en-Maius. 

Tussen-V'esder-eii-Maas. Haspengoii w, de K e m p e n . Vlaanderen en f i e l n o o r d e n van Henegouwen . 

.Samengevat is hel dage l i jks dehiet van goederentre inen zeer zwak op de l i j n e n die l a n d h o i i w s l r e k c n 

hedienen, voora l in de s t r eken nahi j de grens. 

e. - Verkeersstromen ( f i g . .'{) ( 3 ) . 

Z o d r a het verkeer van een p r o d u k t j a a r l i j k s minstens 2 0 0 . 0 0 0 ton l i e r e i k t . wordi ' i i i-r regelmatige 

vol led ige t re inen ingelegd ( V), 

(1) yATIONALE MAATSCHAPPIJ i'AN HELGISCHK SPOORWEGEN, V. li-22, n. Bruto jaarlijks gewicht in 
duizenden ton, ».\. (Brussel), s.d. (1%7), kaart. 

(2) NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, n.4l. Dienstboek van de treinen, Oiensl mn 
22 mei 1966, T. I, fase 3 en 4, l urroosters van de goederentreinen, s.l. (Brussel); 1966. passim. 

(3) Naar E. MERENNE, Les grands courants du trafic de marchandise par voie ferrée en Belgique en janvier 1967, in 
De aardrijkskunde, n. 80. 22ste jaargang, 1969. p|>. 2,3-.33. en in Travaux géographiques de Liège, i l . 15.'>, 1969. 

(4) Informatiebronnen : NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, n. t l . Dienstboek van 
de treinen, op. cit. - NATIONALE MAATSCHAPPU VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, DIRECTIE EXPLOI 
TATIE BUREAU 13 11, SECTIE 6, Programma van steenkool- en cokestransport, maand januari 1967, Brussel, 
1966 - NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, DIRECTIE EXPLOITATIE, 
BUREAU SECTIE 6. Programma van de ertstreinen en ledig materiaal in de maand januari^ 1967. (Unisse!), 

s-d. (1966). 
N.B. - De aard van de vervoerde goederen worden in de statistieken niet altijd opgenomen, namelijk metaal-
produkfen, minerale oliën, potas, fruit en groenten. 
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T R A F I E K 

1. I (islr brandstoffen. 

- Slcfnl;ool : in to taal ver la ten dagel i jks zes vol ledige s t ee i ikoo l t r e inen de K e m p e n n ie l verschi l lende 

hes lerniningen (de s t reek van (Charleroi : é é n t re in : d<' eokesfahr ieken van Ter t r e : dr ie t r e inen , de 

eleelris< lie eentrales van I to i lenhni / . e en \ an ."schelle : e lk é é n t re in) en v i j l t re inen v e r t r e k k e n oni de 

twee dagen u i l de streek \ a i i (4iarl<Toi n iet hes ten in i i i ig V i l v o o r d e ( é é n t r e i n oni de twee i lagen) en 

de ee t i t ra l i ' \ a n U i i i en ( l \vee I reinen per dag). 

- (^okrs : de cokes voeden \<Mi r i i an i i ' l i j k het i n l e r i i a l i o n a l e doonoen( • rke<- r van Wes t -Dui t s land naar 

he t ( I r o o l - l l e r t o g d o t n l . n x e m h i i r g ( v i e r t re inen f ie r dag) alsook \aTi Ne<lerland naar he t ( i r o o t -

l l e r t o g d o m ( é é n t r e in p i ' r dag) en naar F r a n k r i j k ( é é n t re in per <lag) l ienevens de u i t v o e r van de 

eokes van u i t l iet e e n t n i n i van ons l a n d naar het ( ï r o o t - l i e r t o g d o n i F i i x e m l i i i r g (drie t r e i n e n on i ile 

twee dagen). 

Kr k o m e n dus d u i d e l i j k \ c r sch i l l ende \ erkeersstrot i ien naar Mircii : de helaiigrijkstc- gaat langs 

M o n t z e i i en vo lg t de valh-ien van de Maas. rie ( t i i r t l i e . de Vni l i lève CTI de S a l n i . overschr i jd t de grens te 

( i o i u y en i> gericht op Helval ( ( i r o o l d l e r t o g d o n i 1 i i x e i n l u i r g ) . De tweede gaat langs vo lgende w e g : 

Kem| )en I ) i e s t M i i i z e n |{nissel/\Vest-(ilal>e< ((-1 e r t r e ; h i j v e r m i j r l t ilc directe l i j n I . n i k d . e i i v e n d ' m s s e l . Ken 

di ' rde \ e r t r e k t i i i t de K e m p e n naar V isé via Tonge ren en verder langs de \ a l l e ien van Maas en S a m l " ' r to t 

(Charleroi, l .en andere s t r o m i n g v e r h i m i l Henegouwen en l i r a l i a i i l n iet L o t h a r i n g e n via de l i jnen 

Alhus-Maas en I . i iM -mhii rg . Ken \ i j f d e \ e r k e e i s s t r o o i i i van vast i ' l i r a i i d s l o f f e n v e r t r e k t uit ( ü i a r l e r o i naar 

l>ru.s.sei/ V\ est en Mere l l ieke . 

2. Ijzererts. 

[•".enenveertig vol ledige i j ze re r l s t re inen v o o r z i e n dagelijks in ile lielgische l i e l i o e f t e n . 

- 17 t re inen met overzees erts g e h n i i k e n e l k i ' dag de l i j n A n t w e r j ) e n / N o o r d - Mui/ .e i i - V i l v o o r d e 

Sehaarheek ' . josapl ia t ; de r t i en er \an r i j d e n verder naar Monci 'a i i langs Bra ineT AI Ieud . d r i e naar l.a 

L o i i v i è r e \ i a l . u t t r e en Manage en é é n naar (Jlal(ec(| via L i n k e h e e k . 

- 10 andere t re inen v e r t r e k k e n dage l i jks u i l A i i t vve rpen naar h e t Lu ikse langs de weg 

V i i l w e r p e n / N o o r d - Vluizen - Leu\eM - V f r o i i x - K i n k e n i p o i s . 

- 12 t re inen komen u i t Frans L o t h a r i n g e n : zeven v o o r ( T i a r l e r o i , waarvan 1,5 v o o r Clahecq en één 

\<)or l .a L o i i v i è r e via d<' l i j n Vti ius-Maas en de ."^amher: de v i j f ande re voor het L u i k s e via 

Vir ton- . "sa in t /Mard . B e r t r i x en de ( ) i i r t h e v a l l e i . 

- 2 t r e inen ve r t r ekken u i t N o r i n a n d i i ' naar l ï e lg ië : é én t r e i n voor de L u i k s e i j ze rn i jve rhe id , é é n trein 

o m de twee dagen naar Char le ro i via d<- as Sainlier-Maas en é é n t r e i n o n i de twee dagen naar 

(Mahecq via O u é v \ . 

I n to taa l v i ieden 16 t r e inen de L u i k s e i j ze rn i jve rhe id en 25 die van Henegouwen en Brabant 

( 1 6 , 5 I re inen v o o r ( i l i a r l e r o i . 4 , 5 \ o o r (4aliee() en l \ o o r La L o n v i é r e ) . 

3. Motaidprodnhlcn. 

De n i e l a a l p r o d i i k t e n die naar V u l w i ' r p e u vervoer<l w o r d e n v o o r de u i t v o e r , volgen de l i j n e n van 

l . i i x e m h n r g en van Char le ro i langs Bniss i ' l . / e s van deze t r e inen k o m e n e lke dag langs het s t a t i o n van 

Viitelhas (d r i e komende van A l h i i s en dr ie van .^lerpenieh) en r i j d e n verder langs Ott ignies , van w a a n i i t 

één t r e in d o o r r i j d t langs L e m e n en de andere langs Schaarheek. Zes andere treinen verzekeren het 

vei-v<MT van n i i - l a a lp roduk t en u i l Char le ro i naar de Antwerps<' haven via Bnissel/VVest. 

N o g een andere he langr i jke s t r o o m van m e l a a i p r o d u k t e n vo lg t de as ,^aniher-Maas. maar hestaat niet 

u i t vo l led ige tn- inen : h i j o m v a t he l rege lmat ig v e n o e r van p l a t en u i t K l é m a l l e naar de streek van Parijs. 

Bovend ien werden .«ind.s 1963 regelmatige t r anspor t en ingesteld van vloeibaar n i w i j z c r van .Seraing naar 

Cher ta l : 8 regelmatige t r anspor t en dagel i jks i n 1967 tegen v ie r in 196.'}. 

T o t beslui t v i ' rn ie lden we dat er geen rege lmat ig t ranspor t met gehele t r e i n e n bestaat tussen het 

Lu iLse ene rz i j i l s en de havens en de h u u r l a n d e n anderzi jds . Z o w e l voor t i h a r l e r o i als voor L u i k bestaan 
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er andere vcrvoers inoge l i jk l i edcn naar \ i i twer |>en /No<) rd dan met i;(diele t re inen; div,<' i no f re l i j k l i eden 

wDrden f ieboden d o o r de erlsTnalcrie«dtreineii ilie w o r d e n vers tuurd oni h u n l ad in j : op te halen l'ii waar in 

lechge ru imten v o o r k o m e n . 

4 . - Kalk dl dolomiet. 

l i e t kalk- en d o l o i i i i e t t r a n s p o r t is he t v o o r w e r p v a n een poed •repr<»firariHneerd verkeer . Dr ie t re inen 

m e t ka lk of d o l o m i e t venoen-n da<.'<dijks p r o d u k t e n u i t hel c e n l r i i i n van In-t l and naar l . j i i u i i d e i i 

(Ne r l e r l and ) langs de Maasvallei; /.e ver t rekki ' i i ui l Marcl)e-les-Dami's. I l e rmul l e sons-I l i iv ol |•.llgi^. 

A n d e r z i j d s ve r t r ek t é é n trein vanu i t l l e r m a l h ' - s o u s - l l u y en bereikt A t h u s v ia de l i j n Vthiis-Maas. 

5. Porfier- en zandsteonblokkon. 

Kegelmalige r i t t e n worden o o k v o o r liet bri-uk.<teentranîi |)<>rl pe()r}ranise<Td. No<-htans w o r d t de 

a c t i v i t e i t in de groeven sterk b e p e r k t in de w i n t e r p e r i o d e en h o u d t zidl's op h i j vo r s t . I n no rma le 

omstandighi 'dei i ve rvoe r t dagelijks é é n gehele trein p o r l i e r uit Ouenas l naar het Hrusselse via ."^chaarheek 

en .sinds mei l ' J67 v e r t r e k t een twee<le t r e in , gidieel geladen met p o r f i e r h i o k k e n , eveneens u i l (Juenast. 

maar me t b e s t e m m i n g K o l t e r d a n i v o o r de aanleg v a n <le K u r o p o o r t . l i t Lessiiies v e r t r e k k e n dagel i jks 

dr ie gehele p o r f i e r t r e i n e n naar R o t t e r d a m via Dender leeuw en M e r e l l i e k e . Ken andere t r e i n ver t rek t o m 

de twee dagen u i t Le.s.sines naar R o t t e r d a m voor de aanleg van de K u r o p o o r t . D o k de wekidi jkse t n ' i n 

m o e t nog ve rmeld w o r d e n , die s inds a p r i l l % 7 zands leenbokke t i u i t ( i o m b l a i n vervoer t naar ü o t t e r f l a m 

langs de valleien v a n de Our t l i e en de Maas. 

6. Petroleumproduklen. 

.•^inds 1963 gebeur t het v e n o e r \ a n [ l e t r o l e i i i n p r o d u k t e i i m o t een gehele t r e in dagelijks v a n u i t 

A n t w e r p e n naar het ( ! r o o t - H e r t o g d o m l . i i \eml ) i irg . t egenwoord ig w o r d t <lit v e n o e r v a n u i t An tw< ' rpen 

v e r z e k e r d door d r i e t re inen ( 1 ) . 

7. - Potas. 

De potas is het voo rwerp van seizoenverkeer ingevolge de wa te r s l ande i i van de R i j n . s Win te rs , 

wanneer de R i j n bevroren is en in de lente b i j s terk wassen van de s t room, z i jn de scliei 'pvaart-

i n o e i l i j k h e d e n o p de R i j n zo g r o o t da t de j iotas naar de .Noordzee v e n o e r d w o r d t per spoorweg v ia 

L u x e m b u r g , A a r l e n . Namen. Sel iaarbeek en \n twerp i>i i -Noord in plaats van door R i j n a k e n . D i t t r anspor t 

va r iee r t lussen é é n en twee t re inen per dag in ptTiodes van m o e i l i j k e Ri j i i sc ln 'epvaar t . 

8. F r u i t en groenten. 

K n i i t en g r o e n t e n die het v o o r w e r p u i t m a k e n van een ve rkee r s s t room, k o m e n u i t I t a l i ë v i a 

L u x e m b u r g m e t é é n T K K M - l r e i n p e r dag. Te .'Schaarbeek w o r d t deze t r e i n in twee verdee ld ; een deel 

rijdt verder naar A n t w e q i e n en de rest gaal langs Zeebrugge per re r ry-hoa t naar di' l i r i l se e i landen, 

's Z o m e r s w o r d e n twee T F F M - l r e i n e n ingeh'gd m e t f n i i t en g r o e n t e n u i t I ta l ie naar Relgii ' en é é n 

T E E M - l r e i n tussen F r a n k r i j k c n Cen t raa l -Europu via Q u é v y , Rru!>8el/\Vest en tlsstsn. 

.Samengevat v o l g e n de grote t r a f i e k s t r o n i e n een b e p e r k t aantal l i j n e n . 

De l i j n Ântwerpen-Brusset-Charleroi v o r m t de be langr i jks te as van het land v o o r de grote got 'deren-

s t ro rnen ; van 43 t o l 21 treinen per dag volgens de secties. De l i j n Athu.<!-Maas w o r d t geb ru ik t v o o r het 

i j ze re r t s t ranspor t u i l L o t l i a r i n g e n , v a n cokes en k a l k ; 15 t reinen p e r dag. De Luxeinburgse lijn w o r d t 

gevolgd door de minera le o l i ë n , cokes , n i e l a a l p r o d u k t e n i 'n f r u i t en groenten : I 1 t re ini -n per dag. De 

Ourthe-lijn w o r d t gevolgd door he t Lo t l i a r ingse i j ze re r t s en door de c o k e s (6 treinen per dag); een andere 

s t r o m i n g volg t de valleien van Ourthe, Amblève en Salin; z i j o m v a t cokes t ranspor t naar h e l 

(1 ) NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, liet spoorv>estransport van koolwaterstoffen 
mnuit Antwerpen. Informatie N.M.B.S., n. 2. mei 1967, p. 3. 
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( I r o o t - l l e r t o g d o t i i en I rans L o l l i a r i t i g e n : 5 coir iple tc t r e inen per dag. De as Monizrn-Jeumont wo rd t 

g e b r u i k t <l()or vaste h r a i i d s l o f f e n . i jzerer ts en ka lk ( \an 15 l o l 1,5 trein pe r dag volgens de secties). De 

l i j n \liiiz<'ii-l.iiik w o r d t v o o r a l gi'\<)lf;d d o o r i jzererts en Kempense s t eenkoo l : v i j t l i e i i t r e inen per dag. 

Wc w i j z e n er nog op dat de spoorwi 'gas lussen A n t w e r p e n rn de i j z e r n i j v e r h e i d van (Charleroi veel 

l i e l ang r i j kc r b l i j k t Ie z i j n dun de as langs bel M b e r l k a n a a l , b i j gebrek t o t v o o r k o r t aan een aangepaste 

wali r w c g tuss<'n X n t w c r p c u cn Char leroi . 

Dc g ro t e vcrkeer^ 'Stnui i ingcn niet gi 'hele Iri'i i ieii . j^eladcri t i i e l p r o d u k l e n v a n de i j z e r n i j v e r b e i d geven 

ln ) \endien aanle id ing l o t h i - l inleggen \ a n t r e inen iiiel ledige \siigon> in de tegengestelde r i c h t i n g . 

O p een to taa l \ a n 8 5 v o l l e t reinen die e lke dag in Melgië r i j d e n , k o m t de i jz<Tnijverheid lus,sen voor 

95 p.e, \ a n het aantal t r e i n e n . <l.u.z. 81 <'erdn-den : 41 v o o r het v e n o i ' r v a n i jzererts . 24 t r e i n e n met 

\a.-le b r a n d s t o f f e n ( 1 1 , 5 m e t s teenkool en 12,5 met cokes) , 12 m e i M i e l a a l p r o d i i k t e n en v ie r v o o r kalk 

en d o l o m i e t . I lovendi»'!! kan rriiMi met een zekere n a u w k e u r i g h e i d de t r a f i e k in Ion bepalen van de 

M'r>< l i i l l c i i d c p r o d u k t e n die per gehele t r e i n vvordiMl verv'o<'rd, waiuieer men w<'cl da l ecu }xehele t r e i n die 

elke dat; gemiddeld van 2 5 0 . 0 0 0 l o l 3 0 0 . 0 0 0 ton p< r j aa r v c n oer l . 

I . - Aantal wapons por station ( I ) . 

Mreiigt het aantal gocdercnlrcincTi op elke l i j n hel belang van de lijtH'il o p de voo rg ro iu l , dan gi 'cft 

hel aantal ve r l i a iu lc ldc wagons per s ta t ion een beeld van het bi ' lang van de s t a t ions . 

I n 1967 bereikte he l to laa i ;ianlal goederenwagiins . die in de 7 4 9 i;oi'der4>nstations ve rhande ld 

w o r d e n . 4..50.5.6.5() ec i i l i cd i ' i i w a l 6 .010 wagons betekent j i c r j aa r en per s t a t i o n . I ' f i t e l i j k w o r d e n echter 

in 1.38 \ a n deze stat ions m i n d e r dan 1.000 wagotis per j aa r geregistreerd, en be t totaal van de j aa r l i j k se 

t r a f i ek \ a n deze stations k o m t o\ereen m e i . i . l 8 | i . c . \ a n de nationale t r a f i e k . I)aarenl<'geii werden 

47.7 p.e. van bet aantal wagons geregistreerd in de 19 s ta t ions met meer dan 5 0 . 0 0 0 wagons pe r jaar. 

Deze c o n c e n l r a t i e g44ii u r t \ ( ) o r a l in de indu^t r iegel i ieden als de as .'^aniber-Maas-Vesder (iets meer dan 

een m i l j o e n wagons, waa ivan 6 0 0 . 0 0 0 r o n d ( l l i a r i i - r o i en .300 .000 ro iu l L u i k ( 2 ) . r o n d \ n t w c r | ( e n (b i j na 

6(K).()00 wagon.-), ( i e t i l . het Ki 'mpense s t e e n k o o l b e k k i fi ( .300.000 wagons) en i n d u s t r i ë l e gemcent<'n. 

b i j \ o o r l x ' c l d Tertre. ( ; iabec( | . \ l h u s . ( j u e n a s l i-ii Lc>>iiies. r o n d 15ru.ssel (ongeveer .350.000 wagons) , in de 

gr<'n.-<stations zt)als M o n t z c n en . '^lin kem en in de spoors \egkno()ppunten . 

2. K v o l u t i e . 

a. - l cnocrilc hoevcelhptlon ( t abe l l \ ) ( 3 ) . 

De hoi -veelhe id ve rxocrde goederen d o o r de spoorwegen is \ a n 1950 l o l 1 9 6 7 v e r m i n d e r d m e t 2 p.e. 

(60 .6 .59 .000 tem in 1950, 60 .8 .35 .000 t o n in i 9 6 0 i i i ,59.43 1.000 t o n in 1 9 6 7 ) . Nochtans werden hogere 

c i j f e r s genotc<-rd in 1955 ( 6 9 . 5 0 2 . 0 0 0 i o n ) en i i i 19 ( i f ( 6 6 . 5 9 LOOO ton) . De e v o l u t i e van het aan ta l t on , 

volgens o o r s p r o n g en b e s l e m i n i n g is als v o l g t : 

a f n a m e van I K ' I aantal I o n in b innenverkeer met ongeveer fle h i ' l f t ( 2 2 . 4 9 2 . ( K ) ( I ton in 1967 t<'gen 

3 9 . 1 9 1 . 0 0 0 ton in 1950) ; 

l o i ' i i a m e me t b i jna <le h e l f t van h e l in te rna t ionaa l verkeer (28 .90 .3 .000 t o n in 1967 tegen 

1 6 . 2 3 1 . 0 0 0 ton in 19.50) en \ a n liet d o o r \ o e r \ e r k . - e r (8 .0 .35 .000 ton in 1 9 6 7 tegen .5.2.37.000 ton 

in 19.50); 

l l i ' t aanta l t o n k i l o m e l e r veranderde n o c h t a n s n ie t op d e z e l f d e wi jze , w a n t al is de hoogste waarde 

<lii' \ a i i 1960 ((>..303 m i l j o e n t k m legen 5 . 1 6 2 m i l j o e n tkn i in 19.50 en 6 .082 m i l j o e n t k m in 1 9 6 7 ) , toch 

( D Deze statislieken wenirn opjteniaaki aan dc hand van <if K 6,')6-stcckkaartcn van de N.M.B..'!. 
iV.W. [)e waijoiis kunnen (jcregistreerd worden tiij de aankomst in een station en hij het vertrek in een ander 
station: in dit (irval zijn de wagons twee maal opgenomen in het totaal aantal wagons van het land. 

(2) In de streek van I.iiik. blijken de cijfers van de spoorwegtrafifk lager Ie liggen dan die van Charleroi, het verschil is 
Ir wijten aan dc rol die de waterweg speelt bij de bevoorrading van de l.uik.se ijzernijverheid met ertsen en 
brandstoffen. /•-'. Mh'.Rh'.\SE, l.e trafiv ferroviaire dans la région située au sud du sillon Samltre \Jeuse en 1967, in 
Tijdschrift van de ISelgische l erenijiing voor Aardrijkskundige Studies, f X . \ \ \ | | | | i»(i<J n 1 n '>f) 

Ci) MIMSTkRIt: l AN VERKEERSUEZt:.\ £ V PTT, op. cit., 6de uitgave, passim. 

25 



A T L A S V A N B E L G I Ë . - P L A A T 4 7 . 

is het aantal tonkiloiiU ' t<'r san I 9 f ) > hoger dan dat van I ' J . J O . i Jovend ien nam het aand<'el van In-t 

in te rna t ionaa l en doorvoervcrkee r s t i - rk tor. n a m e l i j k resp. van en l 'À7 p.e. \ a n de totale t r a f i e k 

i t i 1 9 5 0 l o l 57 ,2 e i i 2 2 , 6 jp.c. i a 1 % 7 . 

\>. Ven oerde goederen ( lahel IV ' ) ( I ) . 

De analyse v a n de evolut ie v a n het aantal t o n der verschi l lende goederen die per spoor ve rvnerd 

werden in 1950, I 9 ( ) ( ) e n I 9 f i 7 laat een aantal o p m e r k i n g e n toe : 

— een hoger aanta l ton in I9 r ) ( ) dan in 19()7 v o o r ; de p r o d i i k t e n onder de ruh r i ek " a l l e r l e i " ' 

(machines, voe r tu igen , a l g e w e r k l e p r o d i i k t e n en speciale transa<-ties ; vier maal het aantal t o n 

van 1967); de t e x t i e l p r o d u k t e n (d r i e maal ) : d<- l andhonw- en v o e d i n g s p r o d i i k t e n ( twee maal ) ; de 

bouwmate r i a l en en g r c H ' f p r o d u k t e n ; aardolie en leer ; 

— eei i hc l ang r i j ke r aantal t o n in 1 9 6 7 dan in 1 9 5 0 v o o r andere p r o d l i K t e i i zoals de ertsen (dr ie maa l 

het aantal t o n van 1950), de m e t a a l p r o d i i k l e n en de elieii i isclie p r o d i i k t e n ; 

de hijna v o l m a a k t e regelmaat waarmee deze e v o l u t i e zich v o l t r e k t . V f r s c l i e i d e n e oo rzaken ve rk l a ren 

deze evolu t ie ; 

d l ' e o n e u r r e n l i e van de w a t e r w e g en de ueg , v o o r de g r o e l i i r o d i i k t e n en l i o u w m a t e r i a l e n en v o o r 

de m i n e r a l e o l i ën ; 

— de s l u i t i n g van . s t eenkoo lmi jnen , voora l i n het zuiden v a n h e l land, t i j dens de he.schouwde 

periode en de o m s c h a k e l i n g naar de w a t e r w e g voor een deel v a n de s t eenkoo l en de cokes die 

langs V n t w e q i e n ingevoerd w o r d e n o f a f k o m s t i g z i jn van de K i i h r ( 2 ) ; 

— de c o n c u r r e n t i e van de weg . v o o r de versch i l lende verde l ingsd iens len van l a n d h o n w - <'n voe<lings-

p ro<h ik le i i i n het h i i m e n v i ' r k e e r (hier, m i n e r a a l water, h i j v o o r h e e l d ) en v o o r het seizoenverkeer 

van su ike rh i e t en (.J) en <le o n t w i k k e l i n g van i n t e r n a l i o n a l i ' verkeerss t romen van heder fha re 

p r o d i i k t e n over grole a f s t a n d e n in het r aam van de ( iemeen.s i 'happel i jke L a i i d l t o u v v n i a r k t , 

— de c o n c u r r e n t i e van de w e g v o o r de t e x t i e l p r o d u k t e n ; 

— de s i i h s t i t u t i e van het l .o t l i a r i r igsc erts d o o r overzees erts alsmede de expansie van de i jzer-

ni jverhei<l en van de ve r sc l i i l l ende sectoren van de < hemiscl ie i i idustr i< ' ( p e t r o c h e m i e en afgele ide 

n i jve rheden) , verklaren de toename van he t v e n o e r d e aan ta l t o n i jzererts. i n e t a a l | i r o d u k t e n en 

clienris(-he p r o d i i k t e n . 

Fe i te l i jk v o e r e n we steeds meer ruwe p r o d i i k t e n u i t die pe r .spoor vervoerd worden naar (h-

zeehavens wegens he l s t i jgend be lang van de metaalsector ; deze toename van de m e t a a l p r o d i i k l i e is 

verhonden m e t de steeds a a i i z i e i d i j k c r e r t s h e h o e f l e n ; hel aantal t o n k i l o n i e t e r van de erts is in 1967 

dubbe l zo g r o o t als in 19.50, maa r b l i j f t lager dan he t aantal in 1960 . daar de afs tand \ i i t w t r [ ( e i i -Lu ik o f 

A n t w e r p e n - C h a r l e r o i kleiner is dan de a f s tand I , o t h a r i i i g e n - L i i i k o f I . i^ thar ingen-dl ia r ie ro i o f n o g 

l . o tha r i i l gen - ( ! en t rum. Daarentegen is de s t i j g i n g van liet aan ta l l o n k i l o t i i e t e r \ a n il<' chemische 

p r o d u k t c n e e n gevo lg van de t o e n a m e van de p r o i h i k t i e van de ( l ienii .scl ie sector. 

De analyse volgens de ve r t r ek - en hesleni iningsplaats is i den t i ek m e t deze aangegeven voor hel t o t a l e 

aantal ton van de gt)ederen, n a m e l i j k een toename van de i n t e r n a t i o n a l e t raf iek en de transit en a f n a m e 

v a u l i e t b i i i n « u v e r l s e e r . 

(1) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN PTT, op. cit., passim. 
(2) ALGEMENE CENTRALE DER OPENBARE DIENSTEN, Sector Spoorwegbeambten, De N.M.B.S. en de i.eri,oer»-

poliriefc, Brussel, s.d. (1%5), p. 20. 
(3) Ibidem, pp. 19-20. 
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l i e t aan<leel dat aan elke groep t o e k o m t veranderde b i j n a n ie t van 1950 t o t 1967. Wij n o t e r e n enkele 

verander ingen : 

— de v e r m i n d e r i n g van b o i i w i n a l e r i a l e n en g r o e f p r o d i i k t e n ( 7 . 1 0 1 . 0 0 0 ton i i i 1967 tegen 

12.88.5.0(K) ton in 1950) . b r a n d s t o f f e n , l andbouw- en v o e d i n g s p r o d i i k t e i i (aantal ton l o l de h e l f t 

t en iggeb rach l ) ; 

— de ve rmeerde r ing van de ertsen (1.5.1 1 1.000 ton en 12.4 p.e. in 1967 tegen 5 .018 .000 t o n en 8..'i p.c. 

in 1950) . de i n e t a a l | i r o ( l u k t e n en de c l i en i i sc l i e p r o d u k t e n . 

B. REIZI( ;KRSVKIIKP:KR. 

I . H u i d i g e toes tand . 

a. Totaal aantal reizigers ( l a b e l V ) ( I ) . 

H e l to taa l aantal tn- inreiz igers , omva t de toevallige ( m e t eeti b i l j e t ) en de regelmatige re iz igers (un i 

een a l i o n n e m e n t ) . l i i 1967 bedroeg het l o l a a l aantal re iz igers 2 6 5 . 0 1 6 . 0 0 0 persom-u. bes laande ui t 

181. .591.000 regelmatig. ' ( 6 8 , 4 p . . . van h e l to taa l ) . 8 0 . 5 9 1 . 0 0 0 toevall ige reizigers ( 3 0 . 4 p .e . ) en 

.3. l 6 ; j . Ü 0 0 reiziaers van andere k a t e u o r i e ë n . 

T A B F L V : Rdzigersvervoer per spaor in / 9 6 7 ( N . M . I L , ^ . ) . 

Van tal n ' izigers aantal reizi gers - k m (bemidde lde 

in duizenden percent i n m i l j o e n e n j i e r c e n t a f s t a n d j ier 

re iz iger i n k m 

Fnke le b i l j e t t e n en 5 2 . 8 9 8 20,0 . 1.697 19,9 .32,1 

r e t o u r b i l j e t t e n 

B i l j e t t e n aan 27 .693 10,4 1.1 00 12,9 3 9 , 7 

v e r m i n d e r d e p r i j s 

B i l j e t t e n i n to taal 80 . ,591 30.4 2 .797 3 2 , 8 . 3 L 7 

( j e w o n e abonnemen ten 2 0 . 7 1 2 7,8 744 8,7 3 6 , 0 

Ne t - abonnemen ten 2 .058 0,8 L'JO 1,5 6 3 , 2 

Sehoo labonne incn t en 3 8 . 3 2 6 14,5 724 8,5 18 ,2 

Soeiale abonnemen ten 120.196 45,3 .3.915 4 5 , 9 3 2 . 5 

( é é n o f d r i e maand) ( 3 3 . 7 4 7 ) (12 ,7 ) (1.19.5) ( 1 4 , 0 ) ( 3 5 , 4 ) 
( w e e k ) ( 8 6 . 4 4 9 ) (32 ,6 ) ( 2 . 7 2 0 ) ( 3 1 , 9 ) ( 3 1 , 5 ) 

•Vbonneinenten in to taa l 181 .292 68 ,4 .5.513 6 4 , 9 3 0 . 4 

1 )iver.sen 3 .163 1,2 2 2 4 2,6 7 0 , 8 

TOTAAL 26.5.(U6 100,0 8 .534 100 ,0 3 2 , 2 

Bron : N.M.t5..S. 

(\) NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, Statistisch Jaarboek 1967. op. cit., pp. t 
en 5. 
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In de stations \vor<li'n verschilleiuh' kategor ieën van ahoiineiiieiilen alg< levcrd : de sociale ahoiiiie-

mentcn ; 120 .196 .000 eeidiedeil (45.-^ p . c van alle reizigers), waanan 86 . I l'l.OOO weekaboiinenieiitcn en 

i5.'{.7 17.000 ahoimementen voor é é n of drie maanden, de s< lioolabonnementcii ; ;jB.-520.000 eriilieden 

( l f , 5 p . ( . van het totaal aantal ri-izigi'rs); de gi-woiie aboiincinciitcii : 20.71 2.0(10 eenheden, benevens de 

netaboiineinenten : 2,05}i.0()0 eeidieden. 

Het aantal toevallige reizigers bedroeg i5(),59l . 0 0 0 eenheden, wat overeenkomt met .'{(),4|>.< . van het 

totaal aantal reizigers. De reizigers met een biljet kunnen in Ivvee kategoriei'ii onderverdeeld worden : 

degenen die reizen met een enkel ol' met een ri-toiirbiljet (52 .898.000 eenheileii of 20 p.<'. van het aantal 

reizigers) en degenen die reizi'ii met ei-n biljet aan verminderde prijs (27.69.! .000 eenheden of 10.1 p.c. 

van liet totaal aantal reizigers wal de helft helekenl van de vorige kategorie). 

Z o blijkt dus dat de gemiddelde bezetting van de treinen voor de twee derde bestaat iiit ahoniietiten. 

w a a n a n twee derde arbei<lers (weekaboitiiementeii) of bedienden (maandelijkse of driemaandelijkse 

ü b o n i i e m e n t e i i ) . De studenten vonnei i een aantal dat lichtjes lager ligt dan de helft van de toevallige 

reizigers. 

Hel produkt van het aantal reizigers met de afgelegde als land bedroeg i i .5^i4.000.000 reizigers-

kiloineter in 1967. De verdeling van ilit produkt per kategorie van reizigers is doorgaans analoog met die 

van het aantal reizigers, \oc l i ta i i s vallen drie belangrijke verschillen op : 12.9 p.c. reizigers-kilometers 

met biljetten aan v<'rminderde prijs tegen 10.4 p.c. reizigers uit dezelfde kategorie; 1,5 p.<-. reizigers­

kilometers met iietaboniK'iiienten tegen O,!! p.c. reizigers; 8.5 p.c. van be l aantal reizigi>rs-kilomelers met 

schoolaboiinementeii legen 14.5 p.c. reizigers. Deze afwijkingen zijn te verklaren doordat de gemiddelde 

afgelegde afstanden slerk vers( billen per soort van reizigers: van 18.6 p.c. tot 70 .8 k m ; zij kunnen 

verdeeld worden iii drie kla.ssen : alslandeii rond 2 0 k m voor de studenten; afstanden van .50 tot K) km 

voor houders van biljetten aan vertnindiTile prijs, gewone alsook sociale ahoiii iemeiilen en tenslolle 

alslanden van meer dan 60 km voor de houders van netabonnenienten. 

liet aantal personen die per tram vervoerd worden door de Nationale Maatscliappij Van lïuurl.spoorwegen 

(N.M.V.Ii.) en iloor de stedelijke vervoersdiensten, neemt af volgeii.s de verhouding drie tot één lussen 1950 en 1967 

(850.983 eenheden in 1950 tegen 296.066 in 1967); het varieeri nochtans naar het soori transport dal gebruikt wordl. 

Zo hebben de Huurlspoorwegeii in 1967 58.2')3.000 personen vervoerd legen 244.182.000 in 1950; in verband bicnncc 

vernielden wij de beperking van hel spoornet van de N.M.V.Ii . , dat van 4.236 km in 1950 daalde tol 162 kni in 1967. 

Hijgevolg is hel aantal reizigers in verhouding mei de lengte van het nel, verdubbeld. Daarenlegen. is de lengte van liet 

net der stedelijke vervoersdiensten gedaald van 499 tot MM kin in de loop van de/elfde periode, maar hel aanlal 

reizigers is gedaald van 606.801.000 lot 237.773.000 eenheden; met andere woorden is dit aantal tot de helft 

leniggevallen ( 1 ), 

Met produkl van liet aanlal reizigers inel de afgelegde afstanil vennimlert van 19.50 tot 1967 voor de Iwee 

transportmiddelen over beperkte afstand. 

Twee feiten kens< hel.sen ile evolutie van hel reizigersverkeer van 19.50 lol 1967 : 

- de sterke afname van de lengte van hel nel van de N.M.V.IÎ. en bijgevolg de afname van het absoluut aanlal 

reizigers: feitelijk merkt men een toename van het aanlal reizigers in verhouding lol de lengte van liet nel: 

- de stabiliteit van de gemiddelde afgelegde afstand per reiziger voor elk transportmiddel ( I ). 

b. . lf/f!(fi/ reizipers per lijn (lahel V I ) (2) ('{). 

H e l meest opvallende h-it bij het onderzoek ( ) V < T de geografische s|ireiding van de dagelijkse 

spoorwcggebniikers in 1967 is de draineriiig \ a n de reizigers naar de Iioofd.-tad. ( ) V I T het algemeen 

(1) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN PTT, op. rit., 6de uitgave, p<i.Mim. 
(2) Naar E. MERENNE, La géographie au service des chemins de fer, in Colloque international de Géographie 

Appliquée, Université de Liège, 1968, biège, 1968, p. 210. 
(A) (NATIONALE MA ATSCHAPPU VAN BELGISCHE SPOORWEGEN^, DIR. E.H 22, n. 3538 8, Spoorlijnen 

Reizigersdichtheid situatie 1.1.1967, s.l. (Brussel), 1967, kaar l . 
N.B. Voor het grootste gedeelte van de grenslijnen werd hel aantal grensoverschrijdende reizigers door de 
N.M.B.S. niet berekend. 
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overtreft l ic t dagi-lijk.» g e i n i d d e l i j i ' 20.(1011 eenl icdc i i op de zeven l i jnen die l in isse l bedienen cn zich 

bevinden hir i i ie i i een c i r k i d van 50 k m straal rond Rmssel . De l i j nen , die v o o r het reizigcrsserkeer 

openstaan, stralen o n g e l i j k u i l vanu i t lirus.sel : twee l i j n e n naar V laa i ideren . . « a i n e n k o m e i i d in 

Dender l eeuw, één naar \ n t w c r p c i i . é én naar l .<n \en en L u i k . ecri ainlcre in d<' r i c h t i n g van N a m e n en 

\ a r l c n . maar drie naar I Icncgoi iwi - i i . D a . i n i i l volgt v o o r deze laatste stn-ek e<-n veel n i in<ler sterke 

concen t r a t i e \ a n reizigers j ier l i j n . I ' . émnaal meer dan 100 k m van de l iool<ls tad is In-t g e r i i i i M c I d aantal 

reizigers per d a g e n per l i j n [ii-rgen> g ro te r dan 10.()(M) eenheden. De gebieden niet z w a k k i ' g i -middelde 

diehtlM'id p<-r l i j n v i n d t i ix 'n ten zu iden van ."^anibcr i-n Maa.--. in het w e » t e n van H e n e g o u w e n , in de 

K e m p e n en in het ziiidwest<'n van \ l aandercn ; lii-t aantal reizigers is b i j z o n d e r klein op <le l i j n e n die de 

grensgidiieden bedienen. 

V er.s( b i l lende l e i l e n v i - rk laren deze toes tand ; 

— de aant rekkingskra( h t van de l i o o l d s t a d op de vvcrk i i cnn rs u i l de on igcvende g(diiedcn en op de 

handels- en "v r i j e t i j d s ' - relal ics; de bev o lk ingsd i i h t h e i d . de d i ch the id \ an het spoorw egni-t. b.v. in 

Henegouwen ; <le z w a k t e van het \ e r k e i T in de grensgchieden o m w i l l e van dc e v c e n t r i c i t c i l \ a n deze 

gebieden ten o p z i c h t e van dc rest van het land b i j g<'brek aan b ru ikbare spoo rve rb ind ingen ovi-r de 

grens. 

c. - Aantal treinen per lijn ( I ) (2). 

I n to taa l worden de hoo^s l i - dagelijkse I r e ip icn l i c s van n - iz ige is t rc incn ( h e l n i a v i i i n i i n ; 8 5 0 t reinen 

per dag op de l i j n l!r(is.-cl-Nnord-l!ru.-«scl Z n i d ) geregistreerd o p dc sponr l ip i cn dii- naar l'ini.-isel li iiii ii en 

op de g r o l e i n t e rna t i ona l e a.sseii; de laagste r re i jucnt ies n o t e e r t men op de l i j n e n in de n a b i j h e i d van de 

gi'en.-. 

.Simcngevat var ieer t de gemiddelde f r e i | u e n ( i e van be l aanta l re izigerstrcini ' i i per l i j n en p<'r <la^' op 

deze l fde wi j ze als de dagelijk.s<' geni idiKdde beze t t ing van het aantal reizigers per l i j n . n a m e l i j k ; 

v e r t n i n d e r i i i g naarn ia le m e n zich van Rnis.-i(d vc rvv i j ib ' r t c n een f r e ip i en l i e lager dan 200 eenheden op 

alle l i j nen die niet langs Rru.ssel l o p e n ; 

— laagsle waarden o p di- i n t c rua t io i i a l e l i j n e n b i j de gren.soversc h r i j d i n g . 

l i e l i a lvc voor <li' t r e inen , zorgt de Nat iona le Maa t s chapp i j van l ie lg i sc l ic .•spoorwegen ook voor 

V i'r\angingsaut(dius,scn. Deze laatste z i j n van twee tv p<'S : de bu.-.sen die ingelegd werden in de plaats vaii 

a lgescbaf le t reinen, en di- bussen die i ' cn ne l ludibi- i i dat ge l i j kaa rd ig is aan <lat van dc t r e inen . 1) rsle 

ka tegor ie bu.s.sen k o m t v o o r in de Hoge \ enen. Tussen-X esdcr-en-\laas. I l a sp i ' i i gouw. (^o i id roz . 

Tus.sen-Sambcr-en-Ma;Ls. \ \ e s t - \ laanderen en de K e n i | i e n . Daarcnlegen is bet ne l van biissi-n van de 

Iweede k a l cgo r i i ' g e l i j k l o p e n d met enkeh- lijiK'u van \ \ e s l - \ l a a n d e r e n , hi't wcr-ten \ a n dc K e m p e n en met 

de l i j n e n l l a l l e - Z i m i i k . Landen- l lassel t . I . u i k - T o n g c r e n : l . i i i k - \ i.-,é. L u i k - T r o i s / l ' o n t s - ( M i n v v en 

.Aarlen- \ l b u s - V i r t o n . 

H e t dagelijkse d e b i e l van bussen o p e lke l i j n b l i j k t het hoogste Ie z i j n op de e igenl i jke vervangings-

l i j n e n . met name i n het c e i i t n i m van h e l l and . b e l Z u i d e n van l i r a b a i i t . he l N o o r d o o s t e n van 

l l e n i ' g o u w e n , en hi'l N o o r d e n van dc p r o v i n c i e Namen. Daarentegen is er i-en laag d td i i e l i n de Hoge 

Venen , Tnssen-.^ainber-en-Maa.s, L o t h a r i n g e n en Wes l - \ l a and i - ren . 

<l. .{anial reizigers per trein (3). 

H e t gemiddelde dagel i jkse aantal reizigers per t r e in en per l i j n s c h o m n n d t lus,sen 8 5 0 ( o p de l i j n 

Hrussc l -Zu id -Dcnder l eeuw) cn 15 ( o p de l i j n Rastenaken-(!ouvv ) . Met anrlere w o o r d e n z i j n de conclusies 

u i t de analvse van <le dagel i jkse gemiddelde d i c h t h e i d van r<'izigcrs en van t r e inen ook to<'passelijk op de 

(1) Naar E. MERE.\NE, La géographie au service des chemins de fer. op. ril., p. 212. 
(2) NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN HELGISCHE SPOORUECEN. Algemene gids. 22.5.l9b6, 28.5.1967, s.l. 

(Brussel), s.d. (1966). 
Knkel de treinen op weekdagen eii iii dc normale perio<te werden in aanmerking genomen. 

(3) Het gemiddeld dagelijks aantal reizigers per trein en per dag kan berekend worden door het aantal reizigers te delen 
door hel aantal treinen; het drukt de gemiddelde bezetting van de treinen uit. 
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gemiddelde <lagclijkse d i ch the id van reizigers per t r e in cn per l i j n . Inderdaai l , het dage l i jks gemidde ld 

aantal reizigers pe r t r e in en p i ' r l i j n is omgekeerd evenredig met de a f s tand van lîrus.sel : deze d i i l i l h e i d 

b l i j f t onder 100 ec td ieden ten z u i d e n van Samber en Maas en bovend ien is ze zeer z w a k o p de l i j n e n die 

d<' irreusirrbie(b'n bedienen. 

c. lfi/i(n/ rcizipors por sKitioii ( labe l \ l l ) ( 1 ) . 

Ib 't aantal ops tappende reizigers jier s ta t ion gee f t het beste beeld \ a n het reizigersverki 'cr. het loont 

immers aan in w e l k e mate regelmatige en toevallige reizigers in de s t a t ions vermengd w o r d e n . T o c h k o m t 

v o o r elk s t a t ion be l aantal reizigers overeen me t twee s t romingi -n die o iunoge l i j k u i l i ' lkaar gehaald 

k u n n e n word<'n cn die zelden in e v e n w i c h t z i j n : de « e n l r i f u g a l e i'ii de cent r ipeta le . 

F.lke dag n<'inen 791 .872 reizigers de Irein i n de 7 9 9 stations o f stop|daat.sen van be t land , d .w.z. 

9 9 1 reizigers |M-r p u n t . Fe i t e l i j k w o r d e n in i ' l f s t a t i ons meer dan 10 .000 als tappendi- reizigers geregis­

t ree rd en de re iz igers i n deze s ta t ions ve r t egenwoord igen 33 ,8 p.e. van be l totaal aantal t re inreiz igers . 

I n hel geheel is be l aantal Ireinn-izigers bijzon(l<"r dicht i n de s ta t ions van de agglomerat ies Rnissel , 

A n t w e r p e n , ( ï e i i l , Cha r l e ro i , L u i k , \ a m e n en l 'ergen en in de s ta t ions die bediend w o r d e n d o o r de l i j n e n 

die vanui t l i russel v e r t r e k k e n i n de r i c h t i n g An twerp< 'n , ( !ent . Kdingen <'n Char leroi a l sook op de l i j n van 

dc Sandier. Daarentegen is het aantal ops tappende reizigers i n de Kempen , i n bel Westen van 

Henegouwen en dc A rdennen . n ie t hoger dan h o n d e r d personen per s t a t i on . 

, ' \ l deze a a n d u i d i n g e n tonen dc polari.serende r o l aan van Brussel t .o.v. geheel he l l and ( 2 ) . want het 

belangr i jks te s t a t i o n v o o r wat b e t r e f t het aantal geregistreerde reizigers per dag ( d . w . z . Urussel-Ci-nlraal) 

is n i e l hetzelfde als dat waar he l groots te aantal a b o n n e m e n t e n en b i l j e t t en afge leverd worden . A l l e 

verhoudingen in ach t genomen is dc ro l van s t a t i ons als Antwer[>en-(-ei i traal en L u i k - C u i l l e i n i n s 

ge l i jkaard ig met d ie \ an l5russel-(ientraal. 

Daarentegen b l i j k e n stations als Aals t , Hnigge, D e m l e r l e e u w , L e u v e n en Meche len hergroepering.s-

c c n l r a Ie z i jn v o o r regelmatige reizigers* me t I x ' s t e n i m i n g naar andere eentra van he t l a i u l . o.a. de 

h o o f d s t a d . In m i n d e r e male z i j n de aanduid ingen v o o r Brussel en de be langr i jke s leden van bet land o o k 

toi-i»asselijk op de s t a t ions van de plaat.sen van he l tweede en derde niveau van de s t ede l i j ke h i ë r a r c h i e , 

wegens de U x - s l r o r n i n g van stiLdenten. bedienden van verschil lende k a t e g o r i e ë n en toeval l ige reizigers 

voor wie deze p laa tsen aan admin i s t ra t i eve , l o m m e r e i ë l e , v r i j e t i jds - en cu l tu re l e l i e h o e f t e n v o l d o e n ( 3 ) . 

(1) ^ATlOiSAI.E MAATSCHAfPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN. E 12-21, n. 3S:iS-lO. Reizigerstrafiek : Belang 
rijkheid van dc stations, situatie op 1.1.1967, s.l. (Krussel), s.d. (I'J67). kaart. 

(2) In 1967 was de klassering van de stations naar hrt aantal afgeleverde at)onneincnten de volgende : voor dc stations 
waar meer dan 100.(H)0 abonnementen werden afgeleverd: Brassel-Zuid 176.000 eenheden; Cient-Sint-
Pielers 125.000; Brussel-Noord 123.000; .Aalst 119.000; Mechelen 112.000; Brugge 108.000; Denderleeuw 103.000; 
Antwerpen-Centraal lO.'Ï.OOO en Leuven 102.000. Naar het aantal verkochte biljetten was de klassering de volgende : 
voor de stations met meer dan 750.000 biljetten i n l ' ) 6 7 : Bmssel-Zuid 2.,'j20.000 eenheden, .Antwerpen-
Centraal 1.858.000, Brussel-Noord 1.791.000, Luik-GuUlemins 1.428.000, Brussel-Centraal 1.251.000, Gent-.«int-
Pieters 1.124.000; daarna Namen, Charleroi-Zuid en Leuven met minder dan één miljoen biljetten per jaar. 
De statistieken in verband met de abonnementen en de biljetten werden opgemaakt aan dc hand van de 
!•: 65f>-steekkaarten van de N.M.H.S. 

(3) Onder de vele studies die gewijd werden aati de verplaatsingen van arbeidskrachten vernielden wij : B. AffDPIES 
Les gares de l'agglomération Bruxelloise - Mouvements des voyageurs, in Intermédiaire, 2ème année, 5 mars 1971. 
- H, VAN DER HAECEN, De actuele toestand van de binnenlandse pendel in België, in Tijdschrift van de 
Belgische Vereniging voor Aardrijkskundige Studies, T. XXXlV-1965, n. len 2, en T. XXXVl-1966 , n. 1 en 2; De 
Brusselse werkforenzen, in Tijdschrift van de Belgische Vereniging voor Aardrijkskundige Studies, T. X X I , 1952, 
n. 2. Les migrants alternants belges et plus spécialement Bruxellois, in Semaine Internationale de Géographie, 
Bruxelles, 310 août, 1958, Rapport, Gent. 
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T V B l ' X V I . - Spiiorlijnen met meer dan 20.000 reizigers per dag in I96'i 

L i j n e n G e m i d d e l d e reizigers-

d i c h t h e i d per dag 

B n i s s e l - Z i i i d - D e n d e r l e e u w 7 7 . 8 7 0 reizigers 

Bn i s sc l -Noord - M e c h e l c n 5 0 . 0 1 0 reizigers 

Brusse l -Zuid - Ha l l e 4 9 . 0 7 0 reizigers 

Bn i s se l -Zu id - B rus se l -Noord 4 5 . 0 0 0 reizigers 

Bn i s se l -Noord - L e u v e n 40.1 9 0 reizigers 

.Mechelen - A n t w e r p e n - C e n t r a a l !54.420 reizigers 

Dende r l eeuw - (>ent-Sl-Pieters 3 0 . 0 5 0 reizigers 

B n i s s e l - L e o p o l d s k w a r t i e r - Ot t ign ies 2 8 . 6 4 0 reizigers 

Brusse l -Zuid - B ra ine - r Vlieud 2 6 . 7 6 0 reizigers 

L e u v e n - T ienen 2 6 . 4 1 0 reizigers 

B m s s e l - N o o r d - J e t t e 2 4 . 1 3 0 reizigers 

Ha l l e - F.dingen 2 1 . 8 5 0 reizigers 

Dender l eeuw - B u r s t 2 1 . 6 5 0 reizigers 

IJender leeuw - A a l s t 2 1 . 5 0 0 reizigers 

Bron : N.M.B.S. 

T A B K L V i l . Treinslnlions met meer dan 10.000 opstappende reizigers per dag in 1967. 

Brussel-Centraal 59 .000 eenheden 

Bn i s se l -Z i i i d 46 .500 eenheden 

Bnis .sel-Noord .%.000 eenheden 

A n t w e r f i e n - C e n t r a a l 25 .600 eenheden 

(!ent-.*^int-Pielers 18.800 eenheden 

L u i k - G u i l l e m i n s 17.000 eenheden 
Leuven 14.400 eenheden 

C h a r l e r o i - Z u i d 14.350 eenheden 
Namen 13.000 eenheden 

Brusse l -Leopoldskwar t i e r 12.000 eenheden 

Meehelen 11.100 eenlveden 

Bron : N.M.B.S. 

2. Evolutie. 

a. - Totaal aantal reizigers ( tabel V I I I ) ( I ) . 

H e t aantal t re inre iz igers was in 1967 , 21 p.c. hoger dan in 1950 ( 2 1 9 . 0 0 0 . 0 0 0 eenheden) . Naast de 

t oename van de abso lu te bevo lk ing v a n he t land m e t 18 p.c. in de l o o p van dezelfde pe r iode , verklaren 

(1) NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, Statistisch Jaarboek 1967, op. cit., pp. 4 
en 5. 

3 1 



A T L A S V A N B E L G I Ë . P L A A T 47. 

versehi l le iule redenen waarom m e n beden meer de t r e in geb ru ik t dan b i jna t w i n t i g jaar gr-leden. 

NcxTitans v a r i ë r e n deze mot ieven naar het .soort van reizigers : 

regelmatige toename vai i he l aanta l houders van een bi l je t ( t o e n a m e met 22 p.c . ) wegens steeds 

t a l r i j ke r r i t t e n \ a n Belgen naar de zee. I i i ' l ""zuiden" o f de bergen t i jd iMis de vakant ie o f de betaalde 

ver lo fdagen benevens de v e r m e n i g v u l d i g i n g van de c o m m e r c i ë l i ' en \ r i j e t i j d s re l a l i e s ; 

— toename me t meer dan het d u b b e l ( 2 1 9 p.c.) van h e l aantal s c l i o o l a b o n n e m e n l e n wegens de langere 

seholarisatie: 

a fname van h e l aantal gewone abonnemen ten me t 12p.<' . (me t 53 p .c . v o o r de n c t a b o m i e m e i i t e n ) . 

wegens de c o n c u r r e n t i e van de wagen ; 

toename met 11 p.c. van het t o t aa l aantal sociale abonne i i i e i i t en maa r stagnatie sinds i 9 6 0 : immers 

tussen 1950 en 1 % 0 v o l t r o k z i c h de grote o m s c h a k e l i n g van de act ieve l a m U i o u w b e v o l k i n g naar d<-

indus t r ie t e r w i j l heel wat personen d ie in de i n d u s t r i e wi ' rken , g e ë i i i i g r e i ' r d z i j n naar d<* p i ' r i l e r i e van 

de indust r iegebieden o f in de n a b i j h e i d \ a n de g e ë l e k t r i f i c e e r d e spoorwegen , die snelle eti ta l r i jke 

ve rb ind ingen m e t de arbeidsplaats verzekeren. 

Daarentegen evolueer t het aantal re iz igers-k i lometers op een v<"rschillende w i j z e : 

— gevoelige toename van hel l o l a a l aantal re iz i j je rs -k i lometers en van het aantal re iz i f rers-ki lometers van 

lu i i iders van een b i l je t van 1950 t o l 1960. vervolgens een l i « h l e d a l i n g van 1960 t o t 1967 v o o r 

dezel fde k a t e g o r i e ë i i van re iz igers-k i lometers : 

— regelmatige toename van he l aanta l re iz igers -k i lo ine lers v o o r de a b o n n e n t e n sinds 1950 . ondanks de 

a f n a m e van het aantal k i l o m e t e r afgelegd d o o r de r<-izigers die h o u d e r z i j n van gewone en 

n e t a b o n i K ' m e n l i ' n . 

T A B K L V 111. Evolutie van het reizigersverkeer per spoorweg van 1950 lot 1967 ( \ . \I.H.S.). 

AANTAL R K I Z I G L R S -

A A N T A L KKIZKJKBS K I L O M K T E K S ( ; K M I I ) I ) F . L D F . 

AI'STANI) PRR 

in duizenden percent in miljoenen pe reent K K I Z I G E K - K M 

1950 1967 1950 1967 19.5(1 1967 1950 1967 19.50 1967 

Knkele liiljetteu 
en retourbiljetten 

Biljetten aan 
verminderde prijs 

45.429 

23.164 

52.898 

27.693 

20,9 

10,7 

20,0 

10,4 

1.546 

1.032 

1.697 

1.100 

21.9 

14,7 

19.9 

12,9 

:i4.3 

44,5 

32.1 

.39.7 

Biljetten in totaal 68.59,'ï 80.591 31,6 30,4 2.578 2.797 36,5 32,8 37,6 34.7 

(>ewone abonnementen 23.61)0 20.712 11,0 7,8 876 744 12,4 8,7 37,1 36,0 

N'et-abonneiiienten 4. .-589 2.058 2,0 0,8 277 130 4,0 1,5 63,1 M.2 

.Schoolaboimementcn 12.024 .38.326 5,7 14.5 242 724 3,4 8.5 20.1 18,6 

Sociale abonnementen 108.295 120.196 50,0 4.5,3 3.071 3.915 43,6 45,9 28,2 32,5 
(één of drie maanil) (12.422) (.33.747) (57) (12,7) (416) (1.195) (.5,9) (1 t.O) (33,5) (3,5,4) 
(week) (95.873) (86.449) (44.3) (32,6) (2.655) (2.720) (.37.7) (31.9) (27.7) (31.5) 

Abonnementen totaal 148.308 181.292 68,7 68,4 4.466 5.513 63,4 64,6 30.1 :«),4 

Diversen 45 3.163 0,0002 1,2 3 224 0,0005 2,6 66,7 70,8 

T O T A A L 216.946 265.046 100,0 100,0 7.047 8.5.34 100,0 100.0 32,5 32,2 

Bron : N.M.B.S. 
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De l iool 'd re i le i i van deze evolu t ie is de c o n c u r r e n t i e van de weg v o o r de ko r t e a f s tanden . De 

gemid i l eb l e afs tand die per reiziger w o r d t afgelegd is p rak t i sch deze l fde gebleven sinds 1967, d .w.z. 

.'{2.5 k m . De ge i i i i d i l e lde a ls land a fge legd door reizigers met een b i l j e t is iets a fgenomen ('54,7 k m 

in 1967 legen .'57.6 k i n i n 1950) wegens het ban l i e i i e - f enomee i i ; v e r m e n i g v u l d i g i n g van de c o m m e r c i ë l e 

eii v r i j e l i j d s re l a t i e> over ko r t e a l s land , ten nadele van de relaties over g ro t e r e afs tanden. De g e m i d d e l d 

afgelegde afstand door .scholieren o f s tuden ten is evciK 'cns a fgenomen wegens (!<• decentrali.satie van de 

scholen . Daarentegen is de gemiddelde afgelegde a f s t a n d per dag d o o r de reizigers m e t een s w i a a l 

ab(uinenieiil liclilji-s t o c g c i i o i i i c i i wegens hun <Mnigralie naar de peribTie van de indust r iezones en voora l 

langs de geëleklr i l i< eerde spoor l i jnen wegens hog<'r v i ' r n i eb l e redenen. 

l i . Annldl reizigi'rs per lijn (1) (2). 

De evolu t ie van b e l aanlal reizigers pe r l i j n en per dag van 1951 t o t 1 9 6 7 l o o n t bepaalde f e i t e n aan : 

— een toename van h e l aanlal reizigers op di' nieesie g < ' ë l e k t r i f i e e e r d e l i j n e n (.'5); 

een toename van de d i ch the id op t a l r i j k e l i j i i i - i i die h e l gidiied ten z u i d e n van .*^amber en Maas, de 

kus ts t reek, het L u i k s e . Iic-t (!<'ii |nim. de l5oriiiage en de omgeving van . \ l h d o o r k n i i s c n ; 

de a f s c h a f f i n g v a n hel reizigersverkeer op de meeste secundaire l i j n e n van de Clondroz. Haspengoi iw, 

l l e n e g o n w e n , V laande ren en de K e m p e n . 

L r bestaat dus een verband tussen het belang en <le evolu t ie van de l ipicn; zeer d i k w i j l s s t i jg t het 

aantal reizigers op de lijnen niet druk vi-rkeer wegens he t conce i i t ra t ieverschi jnse l . Vlet andere w o o r d e n 

k r i j g e n de be langr i jke s ta t ions en de reeds d r u k k e l i j n e n een .-ur[ihis-verkeer wegens de aanwez ighe id van 

t a l r i j k e , snelle v e r b i n d i n g e n m e i grole ac t ieradius (4). 

c. Aantal treinen per lijn ( 5 ) ( 6 ) . 

V a n 1961 l o l 1967 is de gemidde lde dagelijkse frei j iK ' i i t ie van reizigerstreinen enigszins anders 

g e ë v o l u e e r d dan het aanta l reizigers |)er l i j n . W i j no te ren v o o r a l de v e r l i e t e r i n g van de .s»-nice. dank z i j de 

toename van h<'t aantal t reinen en vena t ig i i igsau toh i i s se i i op de meeste l i j n e n . Daarentegen is het aantal 

re izigerstreinen aan hi ' t v< ' rni i i idcrcn o p enkele l i j n e n m e t zwa k verkeer, waaronder verscheidene grens­

l i j n e n alsmede op di- l i j n i{ru.s.sel-Ooslende. 

C:. - S Y N T H E S E : to taa l aantal t r e i n e n per l i j n ( f i g . \ ) ( 7 ) . 

l i e t globale I x ' l a i i g van reizigers- en goederenvi ' rvoer [ler spoor l ig t weerspiegeld i n he t aantal 

reizigers- en goederen t re inen samen die f i e r l i j n i nge / e t w o r d e n . O p enke le l i j n e n van h e t e e n t m m van 

h e l l a n d k o m t een zeer hoog aantal t re inen v o o r ( m e e r dan t w e e h o n d e r d per dag), m e t name de 

Brusselse N o o r d - Z u i d - v e r b i n d i n g en haar verlengden t o t A n t w e r p e n ene rz i jds en to t r5raiiie-r.-Vlleud o f 

Hra i i ie - le -Cointe ai iderzi jd.s , de l i j n lSnissel-( ienl via Dende r i eeuw en de l i j n L u t l r c - C h a r l e r o i . O p andere 

( 1 ) Naar E. MERENNE, La géographie au service des chemins de fer, op. cit., pp. 212 en 213. 
(2) NATIONALE MAATSCHAPPU VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, Kartogram van de dagelijkse reizigersbeweging, 

gemiddelde van de week van 3 tol 9 juni 1951, s.l. (Brussel), s.d. (1951), kaart. - NATIONALE MAATSCHAPPU 
VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, Dir. 14-22, op.cit. 

(3) Van 1951 tot 1967 registreert men nochtans een afname van het aantal reizigers op de volgende geëlektrificeerde 
lijnen : Gent-Brugge. Landen-l.uik, Anlwerpen-Mechelen, Nanien-Krquelinnes en Jemelle-AaHen. Feitelijk is deze 
afname zwak liehalve op de lijn Charleroi-Krquelinnes die pas in 1965 geëlektrificeerd werd. 

(4) E. MERENNE, Contribution à la géographie des chemins de fer belges au sud du sillon Sambre Meuse, Séminaire de 
Géographie de I I niversité de Liège, Thèse de Doctorat. Liège. 1966, onuitgegeven, p. 123. 

(5) Naar E. MERENNE. La géographie au service des chemins de fer, op. cit. p. 213. 
(6) NATIONALE MAATSCHAPPU VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, Officiële Reisgids, winter, 2.10.60-27.5.61, 

s.l. (Bru.s.sel), s.d. (1960). NATIONALE MAATSCHAPPU VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, Officiële 
Reisgids, 22.5.196 6 2H.5.1967, op. cit. 

(7) NATIONALE MAATSCHAPPU VAN BELGISCHE SPOORWEGEN. Officiële Reisgids, 22.5.1966-28.5.1967, op. 
cil. - NATIONALE MAATSCHAPPU VOOR BELGISCHE SPOORWEGEN, n. 41, Dienstboekje van de treinen, 
op. cit. 
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van 1% tot 25% O 
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van 56% tot 75% • 
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T R A F I E K 

l i j tu ' i i is (!<• j,'ciiiicl*lcl(lc d i c l i l h o i d van <l<- Iri-i iu n hnjirr dan 100 «cfdicdi-n : ii|> lM'|iaal<l<' sci l ics van jinilc 

i n t e n i a l i o i i a h ' assen, /.uals Oosictidc Hnisscl \Nt<'ll)as, l l i i i s sc l l . c i i v r n \ c i - \ i c r s . \ ist' 

(Charleroi c i i s()ttiniij;c scc t i f s in l i i - t \<Tl< iij;d( \ar) d i v . f r n c l een d i 'h i f t liuf^i i dan 2 0 0 t c i i l i r d m . 

H«'l <lag;<-lijks dt'l)i«'t \ a i i Ireim-ti l i l i j k t zwak ti- / i j n de si t in ida i rc l i j n t ' n van W i-st-V laanderen, lu i 

Westen van I l e n e t i o u w c n . de k t i n p e i i , llas|)en^<)uw, ( ' .o i idroz . 1 i isseii-Suinliei-eii-Maas, h e l Land van 

l l e r v e . de l l i ) i ;e \ C n e i i en l ,<i t l iar i i i f ;en. O p de/e laatsU" l i j n e n r i jden freeri ui' l i i jna jreen reizi j :ers l re i in 'n 

en zeer wein iu i{oed<'renlreinen. Daarenlef /en is de v e r h u i i d i n f r i l iT reizii;ers- en i;(>ederenlreinen op de l i j n 

van de \ i'sder eii op de l i j nen l ' l én i a l l e .'^dessin knik en I )enilerleeuv\ Mi lle onf ieveer crdijk aan 

één. leiders li<.'t deze v e r h o n d i n g r o n d o l l i i l i t jes lio<;er dan 5 0 p.e. 

M e n kan dus vo l f i ende te i len < ons la te ren : 

— een <()n<<'nlratie van he l S [ i o o r w e ^ f r k e e r op de l i j tM'n die de h o o f d s t a d l iedienen en op de irruW 

i n t e r n a l i o n a l e as.sen; 

— <"en rela t ie l f^erint; aantal t reinen op al de l i jnen van het zuiden van he t land en in de stri'k<'ri riahij 

de f^ens: 

een zeer k l e in aandeel \an de ri ' izij^erslreinen op alle l i j n e n \an voor<jenoeini le <;ehieden; 

— een h o o i ; f i e i n i d d e l d aantk'el van deze ka l i f ^o r i c t r e inen hiiiruMi de v ie rhoek ( î e n t M e i l i i ' l e n 

C k « r l « r « i Be r a m - C i a i U 
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A T L A S VAN BELGIË. — P L A A T 47. 

I I O O K D S T l K I I I . - W K ( ; V K I { K K K I Ï ( I ) . 

1. Huidige toestand. 

; i . - l'pn ocrflc hopt'pt'lhpilon ( talirl l \ ) ( 2 ) . 

Dl- l iocvtcllii ' id ov. r <W wi-j; vcrvcK-rdt- <;<H ( I ITI II (.() iii Ix-n-ikti' in l 'J ( )7 , 2 t . i . 7 1 t o n voor 

liimii-ii- 111 i i i l f r iu i l io i i i i a ! Ncrki-cr sjirncti. i-cilclijk is i l i - irciiiiddcldf ;tl'u;fl<'ir<lc iilstand over d<- wi-j; «rrdcr 

k l e i n : 10,9 kiM. Daardoor kan iiK'n verklaren <lal het | i r o i l i i k l \an liet aantal Ion met de ari;elei;de 

afstand van de/ellde frroolte-onle is als dat van hel lrans|iort Ie water en over de sjioorwei; : 
').*)<) \ miljoen ikni voor de \\ey. 

In hel vve;.'transjiort ne< int het liiiiiietilands vr rkei-r een o\er\vef;eiide [ilaal> in : 2.i 1.6f) 1.000 In i i en 

7. U) t miljoen tkii i ol ' 9") p.e. \ari alle vervoerde i;o<'deren eii 71 . van hel aantal tonkiloiileler. 

I)aareiile<.'eii komt de i.'emiddel(l al'^zelefrde alslaiid van één Ion in het inlertialionaal verkeer overeen met 

tien maal di' ^.'eniiddelde afstand hij het hinneiiverkeer (20 ,7 kni per ton). Mei and<-re woorden 

\erl<M;envsoordi};t het internationaal v< rkeer over de wei ; sle< lit.-. een i,'eriiiij; relatief aandeel \a i i hel aantal 

ton, maar 2}{ \a i i het aantal lonkiloineter. 

h. - i Piroi'nlr fioi-iirrrn (tahel \ ) ( 1). 

Dl- \erdelinir \ aii (!<• hoeveelheid ffo.-deren veiAoerd o\er de ue^ in l ' K ) 7 ^i-i-ft \o |i;ende resiillalen : 

vasit- hraiulsloflen .T.O p.e. 

vh)eil)are hrandstofteii 6,3 j).e. 

ener^ricjfroiidslol len 11.3 ji.e. 

ertsen en tnelaalri-siiluen 1.1 p.e. 

prodiikten van de metaalnijverheid .{,. ') p.e. 

inelaalnijverheid 4,() p!e. 

lioiivMiialerialen en ffroefprod. W/t p.<-. 

( heinisehe prodiiklen 1.8 p.e. 

voedin<;s- en laiidlioiivv|>ro(l. 21,7) p.e. 

allerlei , 8 .2 p.e. 

De hoiiwniatr-rialeii en ;.'ro(-fprodukteii lie/i lten \ e n i i l de eerste plaats Ijij het \\et.r\enoer (de l i e l f l 

\a i i IK ' I totaal) : deze silnalie is Ie wijten aan de enornie helioeften van de lionwiiijverlieid (ii tal van 

andere induslrieseiloreii. In volfrorde van lielaiifirijklieid \<>i;;i-ri daarna de Mn-ilin^s- <-n lan(lllOllv^-

prodiikten ( e in v i j l i l e van het totaal). De eri<-ri:ii-<;ron(lstoffen \erte;:env\oordijren sleehl> l l . !p.<. van 

alle over de wej; v er\ oer<l(- j.'oe(leren (f) . . i p.e. Mior de vloiihare en 7).O p.e. voor de vaste hrandstof len) ; 

feitelijk i;aal het hier om di>lrilinlieverke<-i-. De im-taal- c-ri de seln-ikiinilifre nijverheid <;e\eii aanleidin;: 

lo l i-en zwak wefrv erk(-er. nauwelijks ."i p.e. \ an hel aantal ton vei-v o i rd i - n,,ede-ren voor elk van heide 

indnstrieseeloren. 

I D In <lit li<>i>r<lsliik wordt alleen hel corderenvenoer l>es|)r<)ken oniilal ilc nodige slalislicken omirent iH-rsoiigii 
onihreken. |)e üegcvons over het iipenhaar reizigersverkeer zijn verwerkt in lioofd-sliik \ . 

{2) MI.MSTKHIh: I A.\' f'EKKKF.RSllK/Hy h:\ PTT. Hoi Irans/jort in IMnii-, Hund<-1 slalislwkm. op. ciL. 
(lik uilgaM-, passim. 

(•'•) l)il is dc lioevecllieid n;oedrren venoerd door de in lielt;ië ingeschreven voerlnineii va» meer dan één Ion nnltine 
ladinc l l r t doorxoervcrkeer is dvis in deze ruhriek niel 0|)>;enoinen. Het j;aal liier oin resultaten van steekproef-
onder/.oeken die jaarlijks dnor hel N I S nilKevorrd worden 

( 4 ) MIMSTHRIH I 1 \' t l-.RKh.EKSU h./.t:^ K\ Pil'. cit.. <ide uilRave. passim. MISISIERIE VAN F.CONO 
MISdIK / \Kh:\. V i r / 0 \ i 1 / , l\Srrn I T \ 0()R DE STATISTIEK. Ilel g,„;UT(-m'>T,ofr oi^r de weg door 
liolgisrlie vnrrluif^on mrl miiish'tts rrn tan ItuidviTmogcn in 19à7., in Stalistiekfn ivïri lltindel en l'ervoer. a. 9 
seiiirmber I9()8. p. 108. 
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T R A F I E K 

I n totaal i> de wei.' pesjMH-ialiïict'rd i i i lu i l r i in>| i(>rl van l i o i i w i i i a t f r i a l i i i i - i i ;:tn( t ' | ir<)(liikl<'ri. l a m l -

h o i i w - t ' i i vi)( ' ilinj;,>i|ir()<lliktcn on in( lus l r i ( ' | i r<) i lnkt< 'n : drzc drii' ^ . ' o f d c r i ' i i k a l r i i o r i c r n \ c r t r i i r t i w o o r d i j i c n 

al leen al l i i jna }ï() p . c van he l ve rvoerde aantal I o n ( I ) . 

<•. — Wegverkeer ( 2 ) . 

Met k e n n i i ' r k e i i d e van l ie t we^'siTkeer in Heljr ië is he l l »e s t aan van vorsel i i l lende coi ieent ra l ie / .ones . 

De twee voor t i aa ins t i ' /.one> / . i j r i \ i i lwer | ien eti Brussel ; tussen heide eenlra w o r d e n per (laj; 2").()()() à 

;{().()()() voerluij. '<'n t-'''f"'l<l- " p ''<' we;.'en v a n u i l ( l e n t en l . u i k reiiislre<Tl men gemidde ld nu'er dan 

2().()()(l v o e r l u i f i e n per da};. K o n d de andere p r o \ in<'i<'lio()fdplaats<-n. helialve \ a r l e n . en r o n d plaatsen als 

(Charleroi. K o r l r i j k en Leuven is h e l verkeer van d i ' o r i l i ' van lO.dOO à I â.OlM) v tx - r tu i f ren per dap;. O p de 

ij^'ote asst'ii die Urussel ve r l ) inde i i i n e l de kust. l.euNeii. I l e tu ' ^ jonwen (I5erj;en en (!liarl<Toi) en Na iue f i is 

lu i daf je l i jks aan lu l f jercfr is treerde wafjens <>ni.'eveer |.">.l)()() à 2().()()() e<-iiliedeii ten n o o r d e n van Brussel en 

I().()()() eenheden ten / u i d e n e rvan . 

V o r m e n de wa;.'i'ns de m e e r d e r h e i d \ati de ^zerejiisln'erdi' vo<'rtui;. 'en op de lelpu?ileii ( f^emidde ld 

70 7.") p.e. van h e l aantal voerliM<;en). loeli l i l i j l l liel aatiileel van v rac l i luaf rens en liestel\\a;.'ens 

he l an i i r i j k op de autoweiren. O p een aantal andere verkeersassen b e r e i k t of o\ersi h r i j d t men i veni 'i-ns de 

lO.OOO eenheden per da;;: IK ' I / . i j n di' B o u c h ' w i j n a u l o w e j ; . de we;; Turi i lHiMl \ n l w e r p e n ( i e n t 

B i j s e l . de a.ssen die I!nis>el \ e r l i i n i l e n mei de Iwee voornaamste eenlra van I lene;.'ouv\eM (Ber^fen en 

( i l i a r h ' r o i ) . met \ a n i e n . I . i i i k . ( ! e n l en lirn;;;;e. ( )p de andere \erkeersasM ' r i is de \oe r tu i ; ; end ie l i the i< l 

la^rer dan 10 .000 eenheden per (la<;. I t i d<' A r d e n n e n evenwel is h e l we^.aerkeer zeer ;;erin;r. zelfs op de 

{.Totere we;;en: de toestand is i den t i ek in andere geof;rali.s<he streken als L o l h a r i n ^ j e i i , (ion<h-o/., 

Tussen-X e.-«der-en-Maas a l l ioewid in mindere mate. 

2. Evo lu t i e . 

\ l heelt IK ' I W r'̂ r> cckeer zieli v o o r a l sinds de Iwci 'de « e r e l d o o r i o ; ; o n t w i k k e l d , loeh hesehikken w i j 

sleehts over h n i i k l i a r e s ta t is t ieken sinds 

a. \ en oerde lioeveelhoiirn ( 1). 

Van \ ' ) W . i t o t l % 7 is he t aantal Ion ven 'oerde ;;oederen over de wep to<';ren(mien v a n 

I').").0.")6.000 t o n l o t 2 4 . 5 . 7 I 2 . 0 0 0 t o n , o f e<-ii toename van 24 p.e. N u is de toename van het b innen lands 

ve rkeer sleehts 2 3 p.e. . en die v a n he t i n t e rna t ionaa l verkeer f ) 2 p.e. Maar toeh h l i j f t he t helan;; van h e l 

iHilernalioTiaal ve rkeer no i ; h e | » e r k t ; .'{.B p.e. van het totale verkeer in 1 % . ! en 4."J p.e. i n l % 7 . 

i l e l aantal l o n k i l o m e t e r is eelit<T in ^rrotere mate i ; e ë \ o l u e e r d ; m i l j o e n ikiii in \')(}') en 

9 . 9 6 4 m i l j o e n i k n i in 1967. wa t een toename h e t i ' k e n l met .11 p .e. in de l o o p van de i>es<'houw<le 

pe r iode . Bovendien is het aandeel van he l i n t e rna t i onaa l verkeer h i e r b i j ^jesti'^ren van I9..5 p.e. in l*)6.'J 

t o t 2 B , I p.e. in I 9 ( ) 7 : deze v o o n i i t j j a n ; ; van het in te rna t ionaa l ve rkee r bewijs t I w t reeds sterker door -

d r i n j j e n van het i n t e rna t ionaa l v<'rke<'r in ons land. \ an I96. ' i t o t 1 9 6 7 is immers de ; ;eni iddelde af^zele^lde 

a f s t and iti het i n t e rna t i onaa l ve rkee r j;estef:en van 171 l o t 232 k m , U r w i j l voor het binneriverke<'r deze 

a f s t and rt)nd de '.W k m b l i j f t . 

(1) Deze loesland is identiek met wat in Frankrijk geresislroerd werd in 1965. - , \ . TIEN PIII'C, l.es transports. T. I : 
analyse économique série flux et trafics, Pari.s, Kditions Kyrollc* et éditions d'organisation. Coll. Rythmes 
économiques, 1969. p. 115. 

(2) Voor het jaar 1965 beantwoordt aan elke wegsectie waarop een lelpost werd opgericlil, een aantal voerluiden die in 
beide riclitingen voorbijkomen. Alle voerluigeti werden geleld, behalve fietsen en Irams. Eigenlijk is er sprake van 
een dagelijks gemiddeld verkeer tu.ssen 6 en 22 uur en gespreid over vijftien dagen verdeeld over hel gehele jaar. -
MINISTERIE VAN ECONOMISCHE ZAKEN, NATIONAAL INSTITllUr VOOR DE STATISTIEK, Telling van het 
wegverkeer in 1965, in Statistisch Tijdschrift, n. 7-8, juli-augustus. 1967. 

(3) .Sinds deze datum onderzoekt het N.I..S. jaarlijks hel wegverkeer door middel van steekproeven. 
(4) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN PTT, op. cit., 6de uitgave, pawim. 
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ATLAS V A N BELGIË. - PI ,AAT 47. 

11. I iTnn'rdo fiDpdoron ( I ) . 

I ><• a r u i K s i ' \ a i i dr \<-iv<)iT(lr liocx c f l l i c d c n per cioediTiMisonrt i i i «Ie ( X ' r i o d c van l o t 1067, 

l>rcn<rt v<ili;<-n(li' o|iiii<Tkiiif;i-ii naar M i o r : 

— ciMi h o p T aantal ton i n l ' K ) 7 dan in I')().'{ v o o r alle f;(>od<'renj;ro»'|MMi i t t d i a lv f voor de v. isi t ' 

l i r a n d s l o l l c n : 

een s terke tocnanit ' v o o r c n k c l i ' ka l t ' i ;o r i ( 'rn van g o f d f r i - i i . waaronder de <'rtseii (Iwee maal liet 

aantal t o n van MK).'?). de p e l r o l e n i n p r o d i i k t e i i (.")4 p.e. t oenan ie ) , de i n e t a a l | i r o i l i i k t i ' n ( 17 | i . e . toe-

nain i ' ) . de i r roef | i ro<lnk len i-n lion\« mate r ia len (.'W) |).e. t oename) . 

\ e rse l i i l l e i ide f e i l en ve rk la ren de/.e e v o l u t i e : hel / . i jn deze l lde als deze die de evo lu t i e \ e r k l a r e n van 

het f :(>cdereiilrans|)()rl lanj.'s de andere verk<'ersnii( ldelen, d .w.z. : 

^ de s lu i t in>: \ a r i t a l r i jke s t r ' e n k o o l i n i i t i e i i ; 

— de slee<ls ij;rotere ^raa}^ naar | t e t r o l e u m | ( r o d u k | e i i : 

een | )er iode van l i o o p o n j n n e t t i u r die o v e r e e n k o m t met de hesehouwde j i e r i o d e voora l o | i h e l «iehied 

van de openhare werken en de h o u w . 

O. - H opvorkopr. 

."^infls I ' )4 ' J is de in tens i t e i t van het werkv erkeer toe j ;enomei i op alle weiren van ln ' t land; w e r d e n i-r 

immers een tvv i i i l i g t a l jaar j ;c leden LKKOOO v o e r t u i g e n <!etelil in I5el;ó«'. dan z i j n er heden onjrevei-r twi'e 

m i l j o e n voe r l i i i f ; e i i in het verkeer <:ehra< h l ( J ) . l i e t is dus no rmaa l dal de int< 'nsi te i t van hel v<'rkeer 

meer dan v e r d u h h e l d is op e lke sei l ie (.'{). 

I n l ' )4 '> w i ' r d de hoogste v o e r t n i r r e n d i c l i t h e i d reeds irerejr is ln 'erd tussen lirii.s.sel en A n t w e r p e n : deze 

hedroei; t oen oiiireveer ' ) . ( )00 eenheden. Ov i ' r a l elders was de jierecristreerde i n a x i l l i u n i d i e h i h e i d laj:er dati 

7.(100 eenheden ( I ) . In lOfiO retfistreerde m e n meer dan 10 .000 v<>erliii{,'en p e r flacr op de wi><;en die 

Hni.ssel v e r l i i n d e n met A n t w e r p e n , ( l e n l . Hal le , Wa te r lo en L e u v e n alsook o p enke l e h()f)f(luej ,ren r o n d 

A n t w e r p e n , (Jent , (Charleroi en I . u i k ( 4 ) . Na l ' ) f )0 is de loenanie van he l verkeer l i i j z o n d e r i;evoeli"; o p de 

tirote i n t e r n a t i o n a l e assen; immers hi 't i n d iens l stellen van antowcf;en in l!<'lf;it- « j eh ru rde sleelils 

i ;eleideli jk na 1').10. De relatieve trroei van he l verkei ' r op rie «jrole inl iTi ial ionale assen is het s terkst 

iJcweesl l i p de telpost \ an \ larel ie-en-l-jnnenne, op de wet; Ü n i s . s e l - N a m e i i - A a r l e n (f5() p.e. meer i n I •)().') 

dan in l ' K ) 0 ) . en te Vd ink i ' rke op d i ' wi-j; ( tostende-t alais (7. '{ . ' ) p.c. meer in l ' K i . l <lan in 1060) (.">). 

Hi j d<" t e l l i n i ; van de \ oer ln i i ; en i n 1060 op enkele i ; role assen lussen 6 - en 22 uur . z i j n de 

voornaamste k e n m e r k e n van het wi-<nfrkeer in l!el<ri<' <le voli;en<le : 

he l mee>t inlenT.e di 'hiet \ a n \ oe r tu i i ; en in de Hrnssidse ani;lom< ratie op de h<«ot'(i\\eo;en v e r t r e k k e n d e 

v a n u i t de h<in[«l>tad. zoals l i n i s s e l - A n l w e r p e n en l i rnssi ' l- l )oslende lot ( i e n t : 2 0 t o l '{O.OOO voer-

t u i p - n per dai;: 

— eveneens <'en he lan j j r i jk deh ie l op de as ( i e n t - \ n t w e r p i i i ( I .").-20.000 eenheden) op hel verleii i;de van 

de a u t o w e g l!riissel-< ios temle en op vM-^en als l . e i i ven - I . u ik . i . e i ivendlasse l t . l .euvendirussel <-ii en 

Hnissel-( Iha r l e ro i : 

— m i n d e r dan I 0 .000 voer tn i i r e i i per ikifr o|) de ander i ' lielani. 'rijk<' a.s.seu ( 6 ) . 

( I ) MiMsmuF. i A\ F.coyovi^ciiE /.^K^:^, \ \TIO\UI. lysriTi i r VOOK DU ST-MISTIHK. siaihuscbc 
Jnarhorki-n iviii /{(•(^i'. '/'. It.ï lol HH. larrn l'Xt t Int I 9(>7. op. < il.. i)assim. 

VI) lnli('liliii):rn verstrekt door \.!..'<. 
(i!) Honil I'K'ÏO (liondc liet (troolste deel van de molorvoertiiiuen voor persoonlijk gehniik; nu echter dieiil een 

iK-langrijk dool van dezo voertuigen voor andere doeleinden. Itijgevolp is de toename van hel verkeer niet identiek 
met die van hel aantal voortuijien. 

( 4 ) MINfSTKRIK H . V OI'KNûARh: Uh:RKK.\. HhSTl I K I 4JV DF. STF.nF.IKU tt EIV DF Rl lMTFl.UKF 
ÛRDFMyC. Allas iw/i rfe nalionali- survry, lïms,<el. bladen ii. iS en 4.''i, 1057. / / . HOyDFRMARCQ. I.ex mules 
bflgi'.t, fo l l . /.« ,V«/ioii, n. 51, Hrus.sel, I'I52. fitj. 6. 

(5) MiyiSTERIF I l.V FamiMISCIIF /. iKF\. .\ATIOS \AI. I^STITl l'T l OOR DF STATISTIFK. Tpllinn van 
hel wein erkeer in l')65, op. rit., p. 14. 

(6) -1. lU YSSF, à la ilemanile de /"0;V(' el de la ('hl-'., un comptage général de la circulation belge à 1.092 postes 
couvrant 90 p.c. du réseau, en TouringSerours van 15 seplemlwr \*)70. pp. 0 en I I . 
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[ )e loenanie v a n h e l wegverkeer tus.sen l % 5 en l ' X ) 9 is ongeveer 4 0 p.e.; deze toename zal echter 

a f z w a k k e n in de l o o p van de vol j ;< ' i ide jaren vi-ant, z o m e r k t de D i e n s t van het Wegverkeer op . het 

verse l i i juü t ' l van de tweede wagen ( 1 ) luee i l de j o n ^ t e j a r e n de ve rkee r sd ruk Ie bijKOiider d o e n o p l o p e n . 

( 1 ) IhUtcm, |). 11. 
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A T L A S VAN BELGIË. - P L A A T 47. 

I I O O I ' D S T L K I V . - L U C H T V E R K E E R . 

1. Huidige toes tand ( f i g . 5 ) . 

I n 1967 registreerde m e n op alle Belgische luchthavens een verkeer van 2.5(). '{.600 passagiers ( I ). I n 

de l o o p van he t ze l fde jaar v o r m d e he t v rachtvervoer exc lus ie f de bagage en de post , 86 . (K)0 ton . 

B o v e n d i e n waren er in 1967 6 9 . 2 5 0 v l u c h t e n , o f een gemiddelde van .36 passagiers per v l u c h t . He t 

l uch tve rkee r dat op verschi l lende Belgische luchthavens ve rzekerd werd d o o r de "".'̂ (K i é t é A n o n v m e Beige 

de iNavigation A é r i e n n e " (Sabena) b e d r œ g 1.243.000 pa.ssagiers in 1967, o f de h e l f t van he t I t i t a a l . 

a. Openbare luchthavens. 

Belg i ë bezit op d i t ogenb l ik v ie r openbare l u c h t h a v e n s : Bnissel-N'at ionaal , Oos tende-Midde lke rke , 

. \ n t w e r p e n - D e u r n e en C.harleroi-Gosselies ( 2 ) . 

1. lirussel-Mationaai 

De luch thaven van Brussel-Nat ionaal verzeker t j a a r l i j k s 75 p.e. van al le v l u c h t e n en n e e m t 76,9 p.e. 

van het reizigersverkeer v o o r z i j n r e k e n i n g ( 1 . 9 2 5 . 6 4 0 pas.sagiers), evenals 7 0 p.e. van de v r a c h t . 

2 . Oostende-Middelkerke. 

Naast Brussel-Nat ionaal is de enige v o l k o m e n u i tgerus te luch thaven O o s t e n d e - M i d d e l k e r k e en in 

bepaalde male (^harleroi-Gosselies. F e i t e l i j k v e r w e r k t O o s t e n d e - M i d d e l k e r k e het grootste deel van het 

ove rb l i j vende luch tve rkee r : 17,8 p.e. van bet aantal passagiers en 27 p.e. v a n de luch tv rach t i n 1967. Het 

i n t e r n a t i o n a l e verkeer, n l . m e t ( i r o o t - B r i t t a n n i ë , is er in tens en in het tt>eristisch seizoen heerst er zelfs 

een grotere d r u k t e dan in Brusse l -Nat ionaal . 

3. — Antwerpen-Deurne. 

H e t belang v a n . ' \n twer | )cn-Deurne ( 1 , 4 p.e. van de passagiers) is te d a n k e n aan de z a k e n v l u c h t e n en 

de s cho l ing van de p i l o t e n ; de o n t w i k k e l i n g van het toe r i sme en de l u c h t v r a c h t bleef er b e p e r k t wegens 

de o n t o e g a n k e l i j k h e i d van het v l iegveld v o o r grotere v l i eg tu igen . 

4. — Charleroi-Cosselies. 

M e n g e b r u i k t de l uch thaven van Cbarleroi-Gosselies ( 0 , 6 p.e. van de pas,sagiers) on i appara ten van de 

Belgische l uch tvaa r t i ndus t r i e te testen e n b i j k o m s t i g o o k v o o r zakenv luch ten . 

b. - Andere luchthavens. 

Naast de openbare luchthavens ve rme lden w i j he t bestaan van v i j f andere : i n v o l g o r d e van 

b e l a n g r i j k h e i d i n 1967 , Bnisse l -Gr imbergen ( 1 , 8 p.e. van de passagiers). ( !en t -Sin t -Deni j s - \ \ estrem, 

(1) MINISTERIE VAN ECONOMISCHE ZAKEN, Statisch Jaarboek, T. 88, jaar 1967, Brussel, 1968, passim. 
MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN PTT, op. cit., passim. - REGIE DER LUCHTWEGEN, lieleidrapport : 
1968, S.I., (BRUSSEL), s.d. (1969), passim. 

(2) Een openbare luchthaven is een luchthaven die voorzien is van toldiensten, veiligheidsdiengten, inimigratiecontrole 
en diensten voor onderhoud en reparatie van de vliegtuigen. - (X,, L'aviation civile générale en Belgique, in 
Hulletin Hebdomadaire de la Kredietbank, 22e année, n. 34, 16 september 1967, p. 2.37). 
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.^^ainldluhert . L u i k - B i e r s e t en Spa-La S a i i v e n i è r e ( 1 ) . W i j moeten eveneens vermelden d a l er in Be lg ië een 

t w i n t i g t a l v l iegve lden z i j n waarvan he t beheer n i e t va l t onder de Kegie der L u c h t w e g e n : h e l z i j n de 

p r i v é - v l i e g v e l d e n u i lgebaa t d o o r aero-clubs en de m i l i t a i r e v l iegve lden . V o o r de eerste vermelden w i j 

Balen-iNete, Z w a r t b e r g - C ï e n k , D o o n i i k - P é r o n n e s en T e m p l o u x - S u a r l é e ; v o o r de m i l i t a i r e vermelden w i j 

Sehaff 'en-Diesl , Brasschaat, K o k s i j d e , Bevekom, B r u s t e m en F lo rcnnes . .Sonunige m i l i t a i r e v l iegvelden 

w o r d e n overigens d o o r spor tc lubs g e b r u i k t ( 2 ) . 

2 . - E v o l u t i e ( f i g . 5 ) . 

De algemene luch tvaa r t l i c e f t z i c h in Be lg ië v o o r a l na de tweede w e r e l d o o r l o g o n t w i k k e l d ( 3 ) : 

2 9 3 . 1 6 0 passagiers in I9. ')0 tegen 2..')O3..10O in l % 7 wat 8,.5 maal mee r is; daarentegen bedroeg h e t 

goederenverkeer » . 6 ( ) 0 t o n in 1950 legen 86 .040 i n 1 9 6 7 ( 4 ) . 

Aantal 
passagiers 

2 500 000 

E V O L U T I E VAN H E T AANTAL P A S S A G I E R S 

IN OE OPENBARE LUCHTHAVENS VAN 1950 TQT 1969 

2000 000 

1500000 

1000 000 

500000 

Brussel Natiooda 

Oostende Middelkerke,-- — 

Antwerpen Oeurne 

2 599 240 

Charleroi-Gosselies 
1950 1955 1960 1965 1969 

(1) Ibidem, pp. 337-3.'i8. 
N.B. - Thans stellen er zich problemen voor de vliegvelden van Gent-Sint-Denüs-Westrem en Spa-La Sauvenière; er 
is sprake van, er over korte tijd alle activiteit stil Ie leggen. 

(2) Ibidem, p. 3.18.-REC/f: DER LUCHTWEGEN, op. cit., passim. 
(3) Deze toestand is niet specifiek voor België maar is een kenmerk van het luchtverkeer in alle landen. - iV. TIEN 

PHUC, op. cit., T. 1, p. 17. 
( 4 ) REGIE DER LUCHTWEGEN, op, cit., pa.isim. 

41 



ATLAS V A N BELGIË. - P L A A T 47. 

H e l h i c h t v p f k e e r van h e l land is thans f;e(-onepiilreerd i n l ï r i i s s tM-Nal innaa l en in Oos ten i le -

M i d d e l k e r k e . t e r w i j l t o t i n 195 . ' het verkeer van A n t w e r p e n - D e u r n e da l v a n O o s l e i i d e - M i d d e l k e r k e 

over t ro f . ,'"iiids l % 4 iKH -h tans vertnin<lert h e l l uch tve rkee r van ( tos te i ide -Midde lkerke re i re ln ia t ip : 

omgekeerd is het verkeer v a n A n l w e q t e n - D e u r n e gedurende v i T s i h i l lende j a r e n teruggelopen t e r w i j l het 

sinds l % f j o p n i e u w toeneemt ( 3 ) ( 4 ) . H e l hn- l i tverkeer is dus weer en steeds mee r ge<'onc-enlreerd op de 

hn-hthaven van Hnisse l - . \ a l ionaa l ( 8 2 p.e. v a n he t aantal passagiers in 1950 . 8 4 p.e. in 1055 . 7 5 p.e. 

in 1060, 72 p.<-. in 1%5, 7 7 p.e. in 1067, 8.'} p.e. in 1060), l en na<lele van <le andere luchthavens o m w i l l e 

van de gestadige o n t w i k k e l i n g van he l luch tverkeer . Z o had men te Hnissel -Nat ionaal i n 1050 

2.'50.6OO pa.s.sagiers geregistreerd legen 1 .026 .640 in 1067 en 2 . 5 0 0 . 2 4 0 in 1 0 6 0 : aan het h u i d i g e r i t m e 

van (Ie v o o r u i t g a n g ( 1 5 - 1 6 p.e. toename per j aa r ) zal he t aanta l passagiers er v i j f m i l j o e n here iken 

in 107.5. 

(1) REGIE DER LUCHTWEGEN, op. cit., passim. 
(2) Hoewel in 1%9 de volgorde van belangrijkheid van de openbare luchthavens dezelfde was als in 1967, was dit niet 

zo voor de andere luchthavens; Luik-Bierset komt na Bmssel-Grimbergen en (ient-.Sint-Denijs-Westrem maar vóór 
Saint-Hubert en Spa-La Sauvenière . 
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[ l O O F D S T l K V - V E R H O U D I N G E N 

T U S S E N D E V E R S C H U I L E N D E T R A N S P O R T M I D D E L E N . 

G O E D E R E N V E R V O E R . 

I . Huidige toestand. 

a. - Vervoerde hoeveelheden ( l ahe l I X ) ( I ) . 

I n 1967 bedroeg h e l verv (H ' r over de weg 3 8 8 . 4 7 5 . 0 0 0 ton en 2 2 . 3 0 8 m i l j o e n t k m ; de ve rge l i jk ing 

van de s teekproeven v o o r de weg niet de s ta t is t ieken v o o r de waterweg en d<- spoorweg t o o n t aan dat de 

weg d u i d e l i j k d o m i n e e r t ; 6 2 , 8 p.e. van het totaal aanta l verover<le t o n gebeur t over de weg , 22 [).e. per 

w a t e r w e g en 15,2 per spoorweg . O o k s t o n d de weg in v o o r het vervoer van 44,6 p.e. van het aantal 

t o n k i l o t i i e l e r tegen 2 8 , 1 p.e. v o o r de waterw<'g en 27.3 p . e v o o r de spoo rweg . 

T A B I ' U . I X . - Globale cijfers voor het /goederenverkeer in 1967. 

AatUal ton Aanta l t o n k i l o m e t e r 

i n 1000 t 

percentage 

per trans­

p o r t m i d d e l 

percentage 

van b e l to­

tale verke«-|-

in 

1 .000.000 

t k n i 

p e n e n lage 

per trans­

p o r t m i d d e l 

percentage 

\ an het to­

tale verkeer 

Weg 

Binnenverkeer 

In t e rna t ionaa l verkeer 

231 .661 

12.051 

9 5 , 1 

4 ,9 

8 2 , 0 

1 1,2 

7.16.3 

2 .801 

70.9 

28.1 

<)6,.i 

2 L 5 

r o r A . 4 L 2 4 3 . 7 1 2 100,1) 6 2 , 8 9 . 9 6 4 100,0 L L 6 

Binnenvaart 

Binnenverkeer 

In t e rna t ionaa l verkeer 

27 .111 

58 .221 

31 ,4 

6 8 , 6 

<J,6 

54 .3 

2.41.3 

3 .849 

38.5 

61,5 

22.1 

33 .5 

T O T A A L 8.5.332 100 ,0 2 1 , 9 6 . 2 6 2 100,0 28 ,1 

Spoorweg 

Binnenverkee r 

I t i t e rna t ionaa l verkeer 

2 2 . 4 9 2 

36 .939 

37 ,8 

6 2 , 2 

8,4 

3 4 . 5 

1.230 

4.8.52 

20.2 

79.8 

11,6 

42 .0 

r O T A . A L 59 .431 100,0 15.4 6 . 0 8 2 100,0 27,3 

Bi iu ienverkee r 

In t e rna t ionaa l verkeer 

2 8 1 . 2 6 4 

107.211 

72 ,4 

27,6 

100 ,0 

100 ,0 

10.806 

11 .502 

48,5 

51.5 

100,0 

IOO,Ü 

T O T A A L 388 .475 100,0 2 2 . 3 0 8 100.0 

Bron : Ministerie van Verkeerswezen, 

(1) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN P.T.T., op. cU., 6de uitgave, poïWm. 
N.B. - Hel luchtven^oer b l i j f t buiten beschouwing. 
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\ oo r hel b innenv i - rkee r is d i ' i l o m i n e r e n d e pos i t i e van de weg n o g d u i d e l i j k e r : B 2 , 4 p.e. van het 

aantal t o n en 66.. 'i p .e. van hel aantal t o n k i l o n i e l e r van geheel het h innenverkeer . De w a t e r w e g vervoerde 

9.6 p.e. van het aanta l t o n en 22 .3 p .e. van het aanta l t o n k i l o n i e l e r van d i t \ e rkeer en de spoorweg 

respect ievel i jk 8 en I 1.4 p.e. 

De in te rna t iona le t ranspor ten ( i n - , u i l - , en d o o r v o e r ) ve r t egenwoord igen 27.6 p.e. van he l totaal 

aantal getransporteerdi- t o n en 5 1 , 6 p .e. van hel t o t a a l aantal gepresteerde t o n k i l o n i e l e r ; de grote 

afgelegde afs tanden i n he l i n t e rna t ionaa l verkeer ( v o o r a l in de dooiToer) verklaren d i t v e r s i l i i l . De 

wa te rweg k r i j g t 3 4 p .e. van het aanta l t o n en 33 ,5 p.e . van het aanta l t o n k i l o n i e l e r van g<'heel l iet 

in te rna t ionaa l verkeer ; de spoorweg respei t ievel i jk 3 4 , 5 en 42 ,2 p.e. Telkens itank z i j h e l belang van de 

doorvoer , l i e t be lang van hel w c g v e n o e r in het i i i t< ' rnat i<i i iaal verkeer is relatief laag : 1 1.2 p.e. van het 

aantal ton en 24..} p .e. van het aantal l o n k i l o m c l e r van he t i n t en i a t i onaa l verke<'r in 196 i . 

T A B K L \ . - Helatif! van hel verkeer per tnmxporlmiddel en volgens de nurd der goederen in ƒ 96? 

Vci-voerdc hoeve •Ihedcn ( lOOOl) V c r v o c r d e hoeveelheden (p.e.) 

A a r d der goederen per p . T ov cr to taal per p . r OVIT totaal 

sp(K)r w a t e r w e g de weg spoor waterweg de wi 'g 

l . a n d b o u w p r o d u k t e n 

en levende dieren 1.443 .5.185 17..5()8 2 4 . 1 9 6 6 .0 21.4 7 2 , 6 100 

V o e d i i i g s p r o d u k t e n 

en veevoeders 719 2 . 797 3 1 . 7 6 4 .38.280 1.9 7,3 9 0 . 8 100 

Vaste b r a n d s t o f l e n I6.f i .39 10 .687 12 .180 .39.705 12,4 26,9 .•iO,7 100 

A a r d o l i ë n en d i s l i l -

l a t i e p r o d u k t e n 710 12.5.52 15.446 2 8 . 7 0 7 2.5 4: i ,7 .5.3,8 100 

l'.rtseri en tnelaal-

residuen 1.5.618 ,5.567 2 7 ' ' 7 2 3 . 9 1 2 65,.3 2; i . : i 11.4 100 

P r o d u k t e n van de 

nu-taal indnstr ie 8.919 8..3.30 8 .40f ) 2 5 . 6 5 5 ; i L 8 : i2,5 3 2 , 7 100 

R u w e mater ia len en 

f a b r i k a t e n : boiiw-

niater ia len 8.156 . i l . 2.50 120.836 160 .242 5,1 19,5 7,5,4 100 

M e s t s l o f l e n 2 .154 2 .621 6 . 7 f W 11.564 18.6 2 i , 7 .58,7 100 

(llieinis< he [>roduktiTi 1.299 4 . 7 8 7 1.996 1 1.082 1 1.7 4 . i ,2 4 5 , 1 100 

Machines . \ o e r l u i g e n . 

divere l ah r ika t en . 

speciale transai ties ; i ,574 1.5.56 2 0 . 0 0 0 2 5 . 1 3 0 14.2 6.2 7 9 , 6 100 

T O T A A I , 59.4.! 1 8 5 . : i 3 2 2 4 3 . 7 1 2 3 8 8 . 1 7 5 15,3 21,9 6 2 , 8 100 

lïron : Ministerie van Verkeerswezen. 

b. - Vervoerde goederen ( tabel \ ) ( I ) . 

I n de . •{88.475.000 t o n die het to taa l n i lnu tken va t i de goederen die over h i ' l l and \e i%oerd werden 

in Belgi i ' in 1967, k w a m e n de b ü u w i n a l e r i a l e n op de eerste plaats m e i 41 p.e.: de weg nu vervoerde 

7.5 p.e. van de b o u w m a t e r i a l e n , wa t de h e l f t u i t m a a k t v a n het aantal t o n der vervoerde goederen over de 

(1) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN l'.T.T., op. ci t . , 6de uitgave, pajs im. 
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weg en 3 0 p.e. van het t o t a l e verkeer. W a l de andere p r o < i i i k t e n be t r e f t , var ieerde he l aantal vervoerde 

ton tussen 4 0 . 0 0 0 . 0 0 0 i o n (vaste minerale l i r a n d s t o f f e n en voedingswaren) en I 1.000.000 t o n (mest­

s t o f f e n en (-li(-mis( he p r o d i i k t e n ) . 

V o o r een bepaald aan ta l p r o d i i k t e n v e r v o e n l e <le weg meer dan 70 p.<-. van het verkeer vai) de drie 

ve rvoersmidd i ' l en samen. D i t is zo voor de v o e d i n g s j i r o d u k t e n ( 0 1 | i .e . ) , de levende dieren (7.3 p . e ) . de 

mai-hines. voe r tu igen en andere a fgewi- rk le p r o d i i k t e n ( 8 0 p.e . ) en voor de I x u i w n i a t e r i a l e n (7.5 p .e . ) . De 

weg verzekerde eveneens mee r dan de h e l f t van het ve rvoer van m e s t s t o f f e n ( 5 0 p.e.) en p e l r o l e u n i -

p n x l u k l e n (.54 p . i . ) maar slechts een ger ing de<'l van he l ve rvoe r van ertsen ( I 1 p.e.) en m i n d e r dan ile 

h e l f t van de andere p r o d i i k t e n . 

De w a t e r w e g vervoerde van z i j n k a n t b i j n a de l i e l f l van de p e l r o l e u n i p r o d u k l e n en chemische 

[ i r o d i i k l e n , ongeveer é é n v ie rde van de i n e l a a l p r o d i i k t e i i , de vaste minerale l i r a n d s t o f l e n , de er tsen, de 

m e s t s t o f f e n , de l a n d h o u w p r o d u k l e n en levende dieren. <le h o u w n u i t e r i a l e n en m i n d e r dan l O p . i - . van liet 

vervoer der andere p r o d i i k t e n . 

Wat de spoorweg i R - l r e f l , deze vervoerde meer dan d<' h e l f t van de (-rlsen ( 6 5 p.e. van h e l t o t a a l ) iets 

minder dan de h e l f t van de vaste minerale l i r a n d s t o f f e n en de i n e t a a l p r o d i i k i c i i ( 35 p.e.). maar m i n d i ' r 

dan 20 f i . c . van ile andere p r o d i i k t e n . 

2. — Evolut ie van de verhoudingen spoor- en waterweg. 

a. - Vervoerde hoeveelheden ( l abe l . \ l ) ( I ) . 

De v e r g i d i j k i n g van de e v o l u t i e van h e l ve rkeer te water i - i i per spoorweg v a n 1050 l o l 1067 w e r k t in 

vele opzi<'hten verhe lderend . 

T A H E L . \ 1 . - Evolutie van het goederenverkeer van 1963 tol l%7 (relatieve cijfers). 

\ e rvoerde l ioeveidheden A a n t a l l o n k i l o m e l e r 

in p.e. per 

I r a i i s p o r l n i i d d e l 

in p.e. per soort 

van verkeer 

in p.e. per 

t ran.spor t in iddel 

in p.e. per soo r t 

van ve rkee r 

binnen-
verkeer 

intern, 
verkeer 

totaal 
verkeer 

binnen-
verkeer 

intem. 
verkeer 

totaal 
verkeer 

binnen-
verkeer 

intern. 
verkeer 

totaal 
verkeer 

binnen-
verkeer 

hitern. 
verkeer 

lolaal 
verkeer 

1063 

per spoor 

fier w a t e r w e g 

over dc w e g 

41,5 

35 ,0 

06,2 

5 8 , 5 

6.5,0 

3 ,8 

100,0 

100.0 

100,0 

11,6 

0,6 

78 ,8 

43 ,5 

4 8 , 0 

8,5 

20 .1 

10,0 

6 0 , 0 

2 3 , 4 

4 0 , 8 

8 0 . 7 

76,6 

50,2 

10,3 

100 ,0 

100,0 

1 0 0 , 0 

17,6 

23,5 

5}5,0 

5 4 , 6 

3 2 . 1 

13,3 

3 6 , 6 

2 8 , 0 

3 5 , 4 

T O T A A l , 7:5.1 2 6 . 0 100.0 100 ,0 100,0 100,0 4 8 , 5 51,5 H ) 0 , 0 100,0 100,0 100.0 

1067 

per sp<M)r 

per w a t e r w e g 

over de w e g 

37,8 

31,8 

0.5, l 

6 2 . 2 

6 8 , 2 

4 , 0 

100,0 

100,0 

100,0 

8,0 

0 ,6 

8 2 , 4 

34 ,5 

54 ,3 

11,2 

15,2 

22 ,0 

62 ,8 

2 0 , 2 

.38,5 

7 1 , 0 

70,8 

61,5 

28,1 

100 ,0 

100 ,0 

100 ,0 

11,4 

22,3 

66,3 

4 2 . 2 

3 3 , 5 

24 ,3 

27 ,3 

28,1 

4 4 . 6 

To taa l 72 ,4 2 7 , 6 100,0 100,0 100.0 100,0 4 8 , 4 51,6 100,0 1100.0 100,0 100,0 

fïron : Ministerie van Verkeerswezen. 

( 1 ) Ibidem passim. 
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I l e l aantal per waterwee ve rvoerde Ion is i ;edurende deze per iode toegenomen m e t 120 p'e. t e r w i j l 

d i t per spoor nagenoej ; eonstant is gelileveii ( a f n a m e met slechts 2 |).e.). I n w e r k e l i j k h e i d is alles i n 

versnelde pas v e r l o p e n sinds 1 0 6 0 ; t o l dan toe i m m e r s hleef het aantal per s p o o r vervoerde t o n 

onverander l i jk en d a l van de w a l e r w e i : kende een j a a r l i j k s e toename van •').7p.e.: na deze da tum is he t 

verkeer te wa te r toegenomen j a a r l i j k s niet O p.c. . t e r w i j l het spoorwegverkeer m e t 0,3 p.c. per j a a r 

gedaald is. 

De zuivere b innenlandse scheepvaart steeg m e t 2 .7 p.c. per j aa r en he l i n t e rna t i onaa l verkeer ze l f s 

m e t I I p.c. Met liinnenland.s ve rkeer per spoor ech t e r ve rminderde van 10.̂ >0 tot 1067 m e t 2,.ï p.e. per 

jaar. t e r w i j l het i n t e rna t i onua l ve rkee r j aa r l i jks steeg m e t 4,2 p.c. 

l i e t aantal t o n k i l o m e t e r v o o r deze heide t r a n s p o r t m i d d e l e n is liis.sen 1050 en 1 9 6 7 gestegen n i e t 

Of) | ) . i - . voo r het ve rvoer te wa te r en met 1 I p.c. v o o r het sp f io rwegvcrvoer . V o o r he ide betekende he t 

in te rna t ionaa l ve rkee r een s terke s t i j g ing (20.'{ p.e. v o o r het ve rvoe r te water en 5 8 p.e. v o o r het 

.spoorwegvervoer); daarentegen is de waarde v o o r h e l b innei iverkeer per spoor v e r m i n d e r d met 48 p.e. 

T . A H K L X I I . - Concurrentie lussen de spoor- en de waterweg in 1952 en in 1967. 

1 '>52 1967 

.Spoorvervoer \\ alerwegvervoer Spoorvervoer W alerwegvervoer 

1000 t p.c. v/h 1000 1 p.c. v/h 1000 t p.c. v/h 1000 t p.c. van 

totaal totaal totaal het totaal 
aantal ton jantal ton aantal ton aantal Ion 

per groep per groep per groep per groep 
V. prod. v. prod. v. prod. v. prod. 

voedings- en landbouwprodukten 

landbouwprodukten 2.745 47,1 3.084 52,9 en levende dieren. 

vaste voedingsprodukten 
brandsloffeii 24.871 69,7 10.519 30,3 en veevoeders 2.162 21.3 7.982 78,7 
ertsen 7.92') 71 ,8 3.118 28.2 vaste braniisloffcn 16.8.39 61 . 2 10.687 38,8 
nictaai- aardoliën en 
produkten 8.649 81.1 2.010 18.9 distillatieprodukten 710 .5,3 12.552 94,7 

bouwmaterialen. erlsen en 

glas cii spiegels 5,334 61,8 3.301 38.2 nietaalresiduen 15.618 73,7 5.567 26,3 
groef- produklen van de 

prodiikten T.676 47,4 8.516 52,6 metaalindustrie 8.919 51.8 8.330 48 , 2 

mineralen en fabriki -
textiel 345 77,9 98 22.1 ten, bouwmaterialen 8.1.56 20,7 31.250 79.3 
chemische ineslstoffen en 
produkten 2.737 43,6 3.535 56.4 chemische produkte 1 .3.453 31,8 7.40f 68,2 
vetten, industriële machines, voerluigei 
oliën 9 7 7 25,6 2.898 74 ,8 diverse fabrikaten, 
anderen 4.749 65,8 2.468 34.2 speciale transacties 3.574 6 9 . 7 1.556 30.3 

T O T A A L 66.012 62,5 39.547 37,5 T O T A A L 59.431 41 ,1 85.332 58.9 

Bron : Ministerie van Verkeerswezen. 
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h. l enoerde fiocderen ( t a b e l X I I ) ( I ) . 

.'^inds 1952 besch ikken w i j over de b ru ikba re gegevens over het aan ta l Ion der verschi l lende 

goederengroepen die per w a t e r w e g v e r v o e r d werden . De v e r g e l i j k i n g me t de overeenkomst ige waarden 

v o o r he l spoorwegvervoer i n 1952 laten dus toe de mate van concur ren t i e te bepalen tussen spoor- en 

wa te rweg o p dat t i j d s t i p . Z o w o r d l het o o k m o g e l i j k na te gaan ho<' deze c o n c u r r e n t i e g e ë v o l u e e r d is 

tussen 1952 en 1967, o n d a n k s de m o e i l i j k h e d e n die v o o r t v l o e i e n u i t he t g e b n i i k van venscli i l lende 

nomen i l a t u r e n b i j de o p s t e l l i n g van de s ta t is t i sche gegevens. 

In 1952 bedraagt het aandeel van het p e r spoor vervoerde aantal t o n b i j n a bet dubbel v a n dat per 

waterweg, n a m e l i j k 6 6 . 0 1 2 . 0 0 0 ton tegen 39 . .547.000 t o n . H e l aandeel v a n d<' per spoor vervoerde 

h()eveelheid is d u i d e l i j k overwegend v o o r de ijzer- en s taa l ( ) rodukten , de t e x l i e l p r o d u k t e n en de 

b o u w m a t e r i a l e n , glas en spiegels. De w a t e r w e g daarentegen v e r g e m a k k e l i j k t b e t vervoer van he t groots te 

deel van de ve t t en en de i n d u s t r i ë l e o l i ë n ( 7 4 , 8 p . e ) , de chemische p r o d u k t e n ( 5 6 , 4 p . e ) , de voedings-

en l a n d b o u w p r o d u k t e n en de g r o e v e p r o d u k l e n . 

V a n 1952 en 1967 is bet aantal per spoor vervoerde t o n gedaald m e t 10 p.e. t e r w i j l dat per 

wa te rweg gestegen is me t 116 p . e , n a m e l i j k v a n .39.547.000 t o n t o t 8 5 . 3 3 2 . 0 0 0 t o n . 

In deze e o i i t e k s l en r e k e n i n g gehouden m e t de v<Tanderingen i n de n o m e n c l a t u u r , b l i j f t he t aandeel 

van het spot)r overwegend v o o r de i jzer- en s t a a l p r o d n k l e n , ondanks een v e r m i n d e r i n g van de vaste 

b r a n d s t o f f e n en de m e t a a l p r o d u k t e n . Daarentegen is de pe r waterweg ve rvoerde hoeveelheid sterk 

gestegen v o o r een aantal groepen van p r o d u k t e n ; de m e t a a l p r o d u k t e n ( b i j n a viermaal zoveel als 

in 1952) . de p e t r o l e u n i f i r o d i i k t e n (3,3 maal mee r ) , de v o e d i n g s p r o d u k t e n en l a n d b o u w p r o d u k t e n en de 

b o u w m a t e r i a l e n ( 1 , 6 maal n>eer). 

I n v e r g e l i j k i n g met de w a t e r w e g daalt dus het re la t ie f aandeel van het s p o o r v o o r t d u r e n d v o o r elke 

groep van p r o d u k t e n , behalve v o o r de er tsen, en d i t ondanks een hoger aantal vervoerde ton in 1967 dan 

i n 1952 v o o r de m e t a a l p r o d u k t e n , de b o u w m a t e r i a l e n en de chemische p r o d u k t e n . 

3. E v o l u t i e van de v e r h o u d i n g e n spoor-, weg- en waterweg ( t a b e l X I ) ( 2 ) . 

.Sinds 1963 beschikken w i j over b r u i k b a r e s ta t is t ieken v o o r de drie t r a n s p o r t m i d d e l e n te l a n d . Ren 

v e r g e l i j k i n g tussen de e v o l u t i e van het ve rkee r d o o r deze d r i e t r a n s p o r t m i d d e l e n laat dus toe z i c h een 

vo ldoende idee te v o r m e n ove r de evolut ie v a n het vervoer i n he t algemeen. 

I n 1963 In-droeg h e l t o t a a l vervoer te l a n d 3 2 5 . 2 0 0 . 0 0 0 t o n goederen en 18 .623 m i l j o e n t k m ; het 

respect ievel i jke aandeel van e l k t r a n s p o r t m i d d e l is als vo lg t : de weg, 6 0 p.e. v a n h e t to taal aantal t o n en 

35 .4 p.e. v a n bet to taa l aanta l t o n k i l o m e t e r ; de spoorweg, respect ievel i jk 2 0 , 1 en 3 6 , 6 p . e ; de w a t e r w e g 

19,9 p . e en 2 8 p . e V o o r he t zuiver b i n n e n l a n d s verkeer was de ve rde l ing v a n het aantal t o n en 

l o n k i l o m e t e r s als v o l g t : 78 ,8 en 58,9 v o o r de w e g ; 9,6 en 2 3 , 5 v o o r de w a t e r w e g ; 11,6 en 17,6 p.e. v o o r 

de spoorweg . V o o r het i n t e r n a t i o n a a l v e n o e r waren de c i j f e r s : 4 3 , 5 p . e van h e t aantal t o n en 5 4 , 6 p . e 

van het aanta l t c m k i l o m e t e r v o o r de s p o o r w e g ; 4 8 en 32,1 v o o r de wa te rweg ; 8 ,5 en 13,3 p.e. v o o r de 

weg. 

M e t andere w o o r d e n is he t wegverkeer i n expansie : m e n registreert een g r o e i m e t 25 p.e. v o o r het 

v e n o e r d e aanta l ton en m e t .51 p . e v o o r he t aantal t on .k i lomete r van 1963 t o t 1967 . O o k de w a t e r w e g 

hee f t z i j n pos i t i e vers tevigd, daar men een t o e n a m e registreerde n i e t 32 p . e v o o r he t aantal t o n en m e t 

(1) MINISTERIE VAN ECONOMISCHE ZAKEN, NATIONAAL INSTITUUT VOOR DE STATISTIEK, Statistisch 
Jaarboek van België, T 64 en 78, jaren 1953 en 1967, Bmssel passim.- MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN 
P.T.T., op. cit., 6de uitgave, passim. 

(2) MINISTERIE VAN ECONOMISCHE ZAKEN, INSTITUUT VOOR DE STATISTIEK, StatütUch Jaarboek van 
België, Jaren 1964 en 1967, T 85 en 88, op. cit., passim. 
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2 4 p.e. voor het aantal l o n k i l o m e t e r . Daarentegen is het vervoer per s p o o r w e g respect ievel i jk a fgenomen 

m e t 9 en I I p.<!. ( 1 ) . T o e h is over h e l algemeen de relatieve v e r d e l i n g over hel h innenverkeer en h e l 

in te rna t iona le verkeer inzake ve rvoerde hoeveelheid en gepresteerde l o n k i l o m e t e r w e i n i g veranderd 

gedurende de beschouwde pe r iode v o o r e lk t r a n s p o r t m i d d e l . 

B i j het h innenverkeer is he t aandeel van he l wegverkeer sterk toegenomen voo ra l ten nadele van h e l 

spoorwegverkeer v o o r beide b e s c h o u w d e c i j fe rs . Daarentegen is b i j h e l in te rna t ionaa l verkeer hel aandeel 

van dc wate rweg gestegen, v o o r de vervoerde hoevee lhe id , maar n i e t v o o r he t aantal l o n k i l o m e t e r s . 

B . - R E I Z I G E R S V E R K E E R O V E R DE WEG E N PER SPOOR. 

1. - H u i d i g e s i tua t ie ( l a b e l X I I I ) ( 2 ) . 

I n 1967 hebben dc gemeenschappel i jke vervoerd iens ten 1.102 m i l j o e n reizigers ve rvoerd , waarvan 

5 0 , 9 p.e. per s p o o r en 49 ,1 over de weg. Van de spoorgebn i ike r s hebben er 4 7 p.e. per t re in gereisd 

( 2 6 5 m i l j o e n ) en 5 3 p.e. per t r a m ( 2 3 8 m i l j o e n d o o r de s tedel i jke vervoersdiens ten en 5 8 m i l j o e n d o o r de 

B u u r t s p o o r w e g e n ) . I n he tze l fde j a a r geb ru ik t en 5 4 0 m i l j o e n reizigers de openbare d iens ten over de weg : 

2 4 p.e. hebben de aulobu.ssen van de N . M . B . S . geb ru ik t , 4 5 , 5 p.e. die van de I N . M . V . B . , 25 ,5 de 

autobussen en t ro l leybussen van de s tedel i jke d iens ten en 5 p.e. de pa r t i cu l i e re busdiens ten en autocars . 

He tze l fde j a a r bere ik te m e n 1 4 . 1 3 7 m i l j o e n re iz igers -k i lometer ( 3 ) . I n d i t t o t a a l is h e l aandeel v a n 

h e t spoorverkeer verreweg h e l hoogs te ( 6 9 p.e. v a n he t to taa l ) wegens he l beslaan van een g e m i d d e l d 

hogere afgelegde a f s tand per t r e i n dan per au tobus (,32,2 k m per t r e i n legen 10 k m gemidde ld per bus) . 

H ie rvan was 8 7 p.e. voor de N . M . B . S . , 8,5 p.e. v o o r de s t ede l i jke vervoersdiensten en 4,5 v o o r de 

. N . M . V . B . Wat h e t wegverkeer b e t r e f t ( 3 1 p.e. van h e t aantal re iz igers k i l o m e t e r ) , daarvan waren 5 1 p.e. 

v o o r de .N.M.B.S. en 4 9 p.e. v o o r de N . M . V . B . 

2 . - E v o l u t i e ( t abe l X I I I ) ( 4 ) . 

I n de per iode van 1950 t o l 1 9 6 7 is he l aantal reizigers a f g e n o m e n m e i 9 5 . 7 6 7 . 0 0 0 eenheden, d a l w i l 

zeggen een a f n a m e van 9 p.e. t e n o p z i c h t e van 1950 . I n w e r k e l i j k h e i d is het aantal gebni ikers van t r e i n 

en t ram v e r m i n d e r d met 47 ,5 p .e . t e r w i j l het aantal reizigers yver de weg vier maal z o g r o o t werd . 

Versch i l l ende f ac to ren v e r k l a r e n deze evo lu t i e : de v e r k l e i n i n g v a n de lengte v a n h e l spoornet ( t r e i n 

en t r a m ) dat v o o r het re izigersverkeer openslaat ( 5 . 1 6 6 k m in 1967 tegen 9 .779 k m i n 19.50, o f een 

a f n a m e met 4 7 p . e ) , de u i t b r e i d i n g van het ne l v a n de gemeenschappel i jke vervcwrsdiensten over de w e g 

( 2 1 . 4 1 8 k m i n 1 9 6 7 tegen 9 .343 k m i n 1950), he t steeds f r e q u e n t e r g e b n i i k van de i n d i v i d u e l e t ranspor t ­

m i d d e l e n v o o r de re la t ief k o r t e a fs tanden m e t als gevolg de s t e rke toename v a n het verkeer v a n 

toerismewagens ( 5 ) en het v e r l o r e n gaan van r i l l e n v o o r de gemeen.scbappelijke vervoersdiensten ( 6 ) . 

H e t aantal gebruikers van de t r e i n is n i e t t e m i n gestegen van 2 1 9 m i l j o e n to t 2 6 5 m i l j o e n van 1 9 5 0 

t o t 1967 hoewe l de lengte van h e l net v e n n i n d e r d is met mins t ens 2 0 p.e. A n d e r z i j d s is h e l aan ta l 

t r amgebru ike r s per l i j n geslegen t e r w i j l het s p o o r n e t van de N . M . V . B . inzake lengte gereduceerd w e r d 

m e t zelfs 9 0 p.e. De meeste k e n m e r k e n d e v e n n i n d e r i n g e n werden e c h t e r geregistreerd d o o r de s t ede l i j ke 

t r a m l i j n e n w a n t h u n lengte is v e r m i n d e r d met 2 6 p.e. en he l aantal gebru ikers met 6 1 p.e. 

(1) In dit opzicht moeten we dc strenge winter van 1963 vennelden. die hel verkeer per waterweg sterk deed dalen, 
hieruit heeft het spoorverkeer voordcel gehaald (Het wegvervoer in België, in Echo's van verkeerswezen 1-1970 
p. 14). 

(2) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN P.T.T., op. cit., 6de uitgave, passim. 
(3) Er zijn alleen cijfers beschikbaar voor het aantal reizigers-kilometer over de weg voor N..M.B.S. en de N.M.V.B. 
(4) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN P.T.T., op. cit., 6de uitgave, pa« i in . 
(5) /V. TIEN PHUC, op. ciL, p. 150. 
(6) Ibidem, p. 134 
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T.ABKL X l l l . - Evolutie van het reizigersverkeer van 1950 tot 1967. 

1950 i 9 6 0 1967 

Lengte van het net in k m . 

Spoor 

Weg ( a ) 

0 . 7 7 0 

0.34.3 

6 .030 

17.564 

5 . 1 6 6 

2 1 . 4 1 8 

T O T A A L 1 0 . 1 2 2 23.593 2 6 . 5 8 4 

A a n t a l reizigers 

.Spoor 

Weg 

1 .070 .070 .000 

1 3 6 . 7 0 0 . 0 0 0 

6 8 0 . 8 4 7 . 0 0 0 

4 0 4 . 1 0 0 . 0 0 0 

5 6 1 . 1 1 2 . 0 0 0 

5 4 0 . 8 0 0 . 0 0 0 

T O T A A L 1 .20() .770.000 1 .003 .947 .000 1 .101.912.000 

A a n t a l re iz igers -k i lometer 

Spoor 

Weg (1.) 

I L 2 4 7 . 0 0 0 . 0 0 0 

1 .384 .600 .000 

9 . 9 4 3 . 0 0 0 . 0 0 0 

3 . 1 0 5 . 9 0 0 . 0 0 0 

9 . 7 6 9 . 0 0 0 . 0 0 0 

4 . 3 6 7 . 8 0 0 . 0 0 0 

T O T A A L 1 2 . 6 3 1 . 6 0 0 . 0 0 0 1 3 . 0 4 8 . 9 0 0 . 0 0 0 1 4 . 1 3 6 . 8 0 0 . 0 0 0 

(il ) Nel uitgebaat door de openbare gemachtigde autobusdiensten. 

( I l ) Zonder de stedelijke en particuliere autobusdiensten, dus uitsluitend de N.M.B.S. en de N.M.V.B. 

Bron : Ministerie van verkeerswezen. 

Het aandeel van h e l spoor i n re iz ige rs -k i lomete r (alleen N . M . B . S . en N . M . V . B . ) was 89 p.e. in 1 9 5 0 

tegen 6 9 p.c. zeven t ien jaar later, en v o o r het aan ta l reizigers was h e t 8 8 p.c. in 1 9 5 0 en 5 1 p.c. in 1 9 6 7 . 

Een hoger gemidde lde lengte van de per t re in afgelegde afstand ( 3 2 , 5 k m in 1 9 5 0 e n 32 ,2 k m in 1 9 6 7 ) 

dan die over de weg, verk laar t he t be langr i jk aandeel van het s p o o r in liet aan ta l re iz igers-k i lometer . 

In 1950 k w a m het aantal re iz igers-k i lometer over de weg (bussen v a n N . M . B . S . en N . M . V . B . ) overeen 

n i e t 1 1 p.c. van het to taa l en in 1967 bedroegen deze waarden 3 0 , 9 p .c . 

Van 1950 l o t 1967 is he t to taa l aantal re iz igers -k i lometer ( spoor en w e g v o o r N . M . B . S . en 

N . M . V . B . ) gestegen m e t 12 p.c. r e k e n i n g h o u d e n d m e t de beschikbare c i j fe r s . I n d i t t o t aa l is het aandeel 

van de N . M . B . S . i n aanz ien l i jke ma te geslegen : 6 3 p.c. in 1 9 5 0 en 87 p.c. i n 1 9 6 7 wegens de v r i j 

algemene inze t van vervangingsbussen; deze gegevens wi j zen e r o p d a t de N.M.B. ,S . i n België b i j n a h e t 

m o n o p o l i e I i e z i l v o o r het spoor- en wegvervoer , wanneer m e n beide I r a n s p u r t m i d d e l e n g l o b a a l 

beschouwt . 
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H O O F D S T U K Y l . - E V O L U T I E V A N H E T V E R K E E R VAN 1967 TOT 1969. 

A . - G O E D E R E N V K R K F . K R ( I ) . 

I n verge l i jk ing ; m e i l ir l j aa r 1 9 6 7 is de e v o l u t i e van hel { joederenverkeer g e k e t i i n e r k l door een g loba l e 

toename m e t 15 p . r . van l i e t aantal ton en van liet aantal t o n k i l o n i e t e r , maar de mate \ a n de 

v o o n i i t g a n g i.s n i e t ident iek v o o r al le t r a n s p o r t m i d d e l e n : de lu togs l e s t i j f j i n g k o m t toe aan de weg en he t 

spoor: t iaarenhoven wor<len de gevoeligste s t i j g ingen geregistreerd v o o r liet i n t e rna t ionaa l verkeer , m e t 

u i t z o n d e r i n g van de spoorweg. D e eeononii.selH' expansie en de toename van de l i e l ioe l l en aan g r o n d ­

s t o f f e n en a f g e w e r k t e p r o d u k t e n l iehben deze o p g a n g van l iet v e r v o e r in de h a n d gewerk t . 

In (Ie he.schoiiwde pe r iode is het zeeverkeer in ongewone m a l e gevarieerd; <le zeetraf iek v a n <le 

Antwerpse haven is t oegenomen met 16 p . c . die van ( i e n t is gestegen v a n 2..'521.000 t o n l o l 

8 .597 .000 t o n en die van Brugge-Zeebnigge van 1.631.000 Ion t o l 8 .119 .000 t o n ; v o o r d e n t w e r d e n de 

oorzaken aangegeven h i j de be sp rek ing van het ve rkeer op het k a n a a l Cen t -Terneuzen en v o o r Zeebrugge 

is de oorzaak de o n t w i k k e l i n g van het ve rvoer van p e t r o l e u t i i p r o d u k l e n voor de p i j p l e i d i n g 

Zeehrugge-Gent ( 5 . 5 6 6 . 0 0 0 t o n i n 1969) . 

B . - R E I Z I G E R S V E R K E E R . 

Met t o t aa l aantal gehn i ike r s van de gemeenschappel i jke vervoersdiensten n e e n i l li< l i t jes af: ni>( l i t a i i> 

s t i jg t het aandeel van de weg t en opzichte van h e l spoor en w e r d ze l f^ overw<'g<-nd. Het reizigersvervoer 

per trein is s inds enkele j a r e n gestabiliseerd r o n d 265 m i l j o e n eenheden: w a l de trams b i ' t r e f t , dez"' 

v inden steeds m i n d e r gebruikers . 

H e l l uch tve rkee r kent n o g steeds een zeer belangri jke t o e n a m e : «leze s t i j g ing bedraagt 10 p.c. 

gedurende de beschouwde p e r i o d e , wat een zekere ver l rag i i ig z o u k u n n e n b e l e k c i i c n in de groei . 

(1) MINISTERIE VAN VERKEERSWEZEN EN P.T.T., Het transport in België: Bundel statistieken, op. rit.. 7de 
uitgave, passim. 
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I5ESLUIT. 

IJclffif ' is é é n \au de l a iu l en m e i <1<" hoogste h e v o l k i t i j p d i c l i t l i i M d van de were ld . A n d e r z i j d s z i j n de 

n a t u u r l i j k e b ro in ien van het l and re la t ief '^rriuji: vandaar v e r k l a a r t men p ' n i a k k e l i j k liet l»elaii}:rijk net 

van eo in in t i i i i ca t i e s dat het l and d o o r k r u i s t , en <le trans|><irttniddelen rlie inj iesteld w o r d e n otn de 

verplaatsing; van de b e v o l k i n g en het \er\<H>r van de i n j j evoe rde i i r o i u l s t o l l e n en de u i t v o e r \ a n de 

a f p r w o r k l o en l ia l l ' -a l ' j iewerkte p r o d u k t e n te verzekeren. 

In t o t aa l hee l t het ve rkee r te land i n l % 7 he l v e n o e r van .'}{M{.47r).()()() t o n <;oederen verzekerd 

w a a n a n l!7,6 p . r . in h e l i n t e rna t iona l e \ e rkee r . D i t re la t ie f laffe |)ereenUif;e v o | i ; t u i t l iet l i e l anp van het 

wej iverkeer ( 6 2 , 8 p.e. van h e l to ta le verkeer van l u ' l l and) en de gerinye heli-ki-tiis \ an l iel i n t e r n a t i o n a a l 

wefTverkeer ( 1-.9 p.c. > an he t verkeer over de wc/). I )aaren lej;en z i j n de spoorweireM en de wa t e rweg 

gespecialiseerd in he l i n t e r n a t i o n a a l verkeer : d i t ver l i ' { ;enwoord i i . ' l 62 ,2 en 6 8 , 2 p.e. van he t totale 

verkeer da t d o o r heide t r a n s p o r t m i d d e l e n ve rzeke rd w o r d t . 

K i k ( r a n s p o r t n i i d d e l is gespecialiseerd i n het v e n o e r van enkele p r o d u k t e n : aldus h c e f l <le weg het 

m o n o p o l i e van het ve rvoer van de l a n d b o u w - en v o e d i n g s p r o d u k t e n , de iua<'hines en v o e r t u i g i ' n . de 

g r o e f | ) r o d u k t e n en de m e s t s t o f f e n . Daarentegen bewaart de s p o o r w e g de eerst<' plaats voor h e l t r anspor t 

van erl.sen. De wate rweg en de weg delen o n d e r elkaar l ie t ve rvoer van de p e t r o l e u m p r o d i i k t e n en de 

cheniis<'he p r o d u k t e n . t e r w i j l het verkeer \ a n de vaste b r a n d s t o f f e n en de n i e t a a l p r o d u k t e n b i j n a gel i jk 

verdeeld is over de drie t r a n s p o r t m i d d e l e n . 

N m h t a n s is de evo lu t i e van het goederenverkeer g e k o p p e l d aan t a l r i jke f a c t o r e n , w a a n a n .soniniige 

dreigen een gevoelige t en igs lag te ve roorzaken i n het hu id ige verkeer . De s inds enkele decennia s t i jgende 

p r o d u k l i e v a n i jzer en staal dre igt over k o r t e t i j d te venn indereTi ; het spoorverkeer zon he t meest te 

l i jden hebben van een d e r g e l i j k e evolu t ie . Z o o o k zul len de s lu i t i ngen van s t e e n k o o l m i j n e n in W a l l o n i ë 

en in de K e m p e n een b e l a n g r i j k ve rvoerspo len t i ee l ve rn ie t igen , enerzijds v o o r he t spoor in W a l l o n i ë en 

anderzijd.s v o o r he l spoor en de wate rweg i n de K e m p e n . 

De n i e u w e v o r m e n van t r a n s p o r t m i d d e l e n als p i j p l e i d i n g e n concur re ren reeds m e t de drie t r a d i t i o n e l e 

t r a n s p o r t m i d d e l e n op enk<de wegen, en z o u d e n in het v e r v o l g de o n t p l o o i i n g v a n het zeeverkeer v a n he l 

l a n d i n de t r a d i t i o n e l e t r a n s p o r t m i d d e l e n k u n n e n beperken. Daarentegen z i d l e n de Kuropese i n t e g r a t i e en 

b i jgevolg de handelrelal ies m e t West-l '-uropa o n g e t w i j f e l d de o n t w i k k e l i n g van bet verkeer ov<'r de weg, 

per spoor en , i [ i mindere m a t e o o k per w a t e r w e g bl i jven bevord<-ren. 

F e i t e l i j k is het verkeer v o o r n a m e l i j k geconcent reerd in d<' n o o r d e l i j k e h e l f t van he l land, v o o r a l r o n d 

Brussel en A n t w e r p e n o m ta l van redenen, o n d e r meer : de n a b i j h e i d van de Noordzee , de o n t w i k k e l i n g 

van het i ndus t r i ee l leven r o n d .Antwerpen en ten zu iden van A n t w e r i ) e n , de concentrat i< ' van de 

l>evolking i n de n o o r d e l i j k e l i c l f l van het l a n d , de a f w e z i g h e i d van bevaarbare waterwegen en b e l a n g r i j k e 

in t ius t r iezones ten zu iden v a n de as Saniher-Maas-Vesder. N o c h t a n s behout l t de spoorweg, d a n k z i j z i j n 

ro l van snelle v e r b i n d i n g tus-sen O n t r a a l - en W'esl-P,uro|)a een zeker verkeer op twee l i jnen in h e l zu iden 

van het l a n d : de l i j n van S a n i b c r en Maas en de l i j n van L u x e m b u r g . 
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I n I fgens tel l i n t ; m e i liet v e n o r r Iv land o i i t w i k k f i t hel z i -cvcrkccr S I K - I <'n r o n t i n i i ten v o o n l r - l c 

v o o r a l van (!<• l iavens \ a n (!cnt en / i M > l ) r u ^ i ; e . waarvan (!<• t r a l i f k sinds 1960 v i ' r d r i f v u u d i i ; d i ' . Kovi -n i l i en 

k r i j pc r i (l<- wiTi-ldliaviMis iiaasl h u n t rad i t ionolo l i inc t i< ' s «•en stcods groeiendo i n d u s l r i e b e t i ' k e n i s : 

A n l w r r p c n is de d c n l f wcrc ld l i avcn en d r tweede v a n Ki i ropa en <le t r a f i e k is er s inds 1960 meer dan 

v e r d l i M i e l d . 

V o o r het re iz i f je rsverkeer b innen h e l land eoneu r r e r en de weg en l i e t spoor niet e lkaar . De weg hee l t 

een voor sp rong v o o r de kor te a f s t anden wegens de snelle o n t w i k k e l i n g van liet wagenpa rk gedurende 

deze laatste j a r e n . Toch b l i j f t het aandeel van h e l s p o o r overwegend v o o r het aantal re i / . igers-ki lonieter 

dat door de geineer ise l iappel i jke vervoersdiensten W()r<lt verzekerd o n d a n k s de r o n i i i r r e n t i e van de weg 

en de v e r m i n d e r i n g van de lengte van het s p o o r w e g n e t : maar biedt t i j d s w i n s t e n aan de gebni ikers op de 

g e ë l e k t r i f i e e e r d e l i j n e n met t a l r i j k e en snelle v e r b i n d i n g e n . Wegens de verkeerseongeslie i n de ste<len zal 

het wegtranspor t a ldaa r in de t o e k o m s t z i j n groei z i e n ve rminde ren i n z a k e openbaar ve rvoe r : w i j geven 

als voorbee ld de o n t w i k k e l i n g van <le se ini-nie t ro te Brussel . 

In het i n t e r n a t i o n a a l verkeer, hoewel het t oe r i s l i s eh verkeer p e r spoor s l i j g l ( b i j z o n d e r dat per 

auto-slaapwagen en per speciale t r e i n ) sneller is dan over de weg, k o m t de hoogste s t i j g i n g voor b i j h e l 

v l i eg tu ig ( j aa r l i j k se s t i j g i n g van h e l aantal reizigers n i e t ongeveer l ö p . c . ) . Het v l i e g t u i g is eveneens h e l 

enige t r a n s p o r t m i d d e l w a a n o o r m e n in België <'en sleeds d u i d e l i j k e r concen t ra t i e van he l verkeer 

registreert; deze concen t r a t i e gelH-urt ten voorde le v a n één p u n t en ten nadele van de andere ( t e 

Rrussel-Nationaal registreert men m e e r dan 8 0 p.c. v a n h e l aantal reizigers tiat op alle hiel i tbavens van 

het land geregistreerd w o r d t ) . 

l i e t voornaams te kenmerk van h e l verkeer in B e l g i ë is de c o n c e n t r a t i i ' van h e l reizigersverkeer en be t 

gt>e(lerenverkeer v o o r alle I r anspo r l t n idde l en , n ie t a l l een op een b e p e r k t aantal ass<'n, maa r ook r o n d een 

beperk t aantal c e n t r a o f gebieden. Wegens h e l h u i d i g e g roe i r i tme en de concen t r a t i e \ a n de actieve 

b e v o l k i n g en v a n de economische ac t i v i t e i t , m o e t er een oplossing gevonden w o r d e i i o m een te grot«-

concent ra t ie te v e r m i j d e n en zelfs een congestie van he t verkeer i n een l )eperkt deel van het l and Ie 

v c r i i i i j d e i i ; di 'ze op lo s s ing zou er ene rz i jds in beslaat), al le verkeerswegen v a n u i l h e l c e n l n i m van het l a n d 

naar dc randgebieden van een v o l d o e n d e capac i t e i t te voorzien en anderzi jds o n t w i k k e l i n g s z o n e s te 

!>clie|>p«n in deze l a a U l e gebieden. 

5 2 



T R A F I E K 

B I B L I O G R A F I E 

A L G E M E E N . 

HC.HüS f 1 \ HKT l FRKEKRSIIE/.F.S, Brussel, driemaandelijks tijdsehrifl. 
MIMSTKRIh: » I V FCOyOMlSCIlt: ZAKEy, y.iriOMAL lySTin i T VOOR DE STATISTIEK, Stalisihch 

jwirhix-k van Rplgië. T. 71 lol 8'>, jaren l<)5ll lol l<>f»7, Hnissel I951-I9f)<;, Hoofdshik gewijd aan "Verkeer ". 
MIMSTERIE ( IA l ERKEERSWE/.Ey t'.V l'TT, Hel transport in lietgië. SlutislUchi- buiuhl. Me en 7de iiilgave, 

Rnissel. I^öö en 1970. 
Dt'SSART E., I.es transports eii llplgiqui'. in Tramux du Sóminairi- dp Géographie do Vl niversitó rfc l.iège, 

fase. C W V I , Liège, 1958. 
TIE.y PlU'C ,V., I.ps transports. T. I : unalyso économique, série flux et trafics, eoll. Rythmes économiques Ed. 

Eyrolles el Ed. d'Organi.salions, Paris 19f)9. 
H7W OEEECIERS /'., liet vervoer. Aardrijkskundige actualiteiten, n. 6, L a Itenaùsance du Livre., Brussel, 1970. 

R I V I E R - EN Z E E V E R K E E R . 

Revue de la navigation fluviale européenne, Slrasboiirg, lweeiliaaiidelijk.s tijdschrift. 
Gent werkt. Gent. maandblad. 
Hinterland, Anlwer|)en. driemaandeiyks lijdsehryft. 
CENTRE D En ÜES I'OIR L'EXPANSION ET iSSIPORT, Monographie: le port d'Anvers, 2 T . , Anvers, 

1968-1969. 
MINISTERIE VAN ECONOMISCHE /.AKEN, NATION \ U. INSTITl l T VOOR DE STATISTIEK, jaar 1967. 

liinnenscheepvaart : reeks ladingen en lossingen per haven, labellen 21 en 22, Brussel, onuitgegeven. 
MINISTERIE VAN ECONOMISCHE ZAKEN, NATIONAAL INSTITU T l OOR DE STATISTIEK, jaar 1967. 

HinnenscheepvŒirt, rerfreer per sectie op elke waterweg, reeks 6, Bni.sisel. onuitgegeven. 
MINISTERIE l AN ECONOMISCHE ZAKEN. NATIONAAL INSTITl l T VOOR DE STATISTIEK, Jaarlijkse 

statistiek van hel intemnlionaal verkeer der havens : definitieve cijfers, jaar 1967. 21', Brussel, s.d. (1969). 
MINISTERIE VAN OPENRARE WERKEN, DIENST VAN DE SCHEEPVAART. 1967. Deel Statistiek, s.l-

(l.uik), s.d. (1968). 
Antwerpen en Rotterdam, Evolutie ttin het goederenverkeer in de beide havens, in Erhos des communications, 

2-1968. 
De Belgische liinnenvaarl. in Echo's mn Verkeerswezen. 2-1966. 
(ÜEbOES G.) Evolutie van de hinnenscheepmort van i960 lot 1968, in Statistisch Tijdschrift, n. t, april 1970. 
DELMER A., La navigation fluviale en lielgique. 'm l'Industrie, n. 9, septembre 1961 en in Hijvoegsels bij de 

publiraties van de Cercle des Géographes Liégeois. 
DELMER A., Scheepvaartwegen, Allas van Helgië, Commentaar hij het blad Nationaal Comité voor Geografie, 

Hnissel 1962. 
NOi'HOERS M. en 1 /1.V DEN RRANDEN )., De Antwerpse havenzone, Aardrijkskundige actualiteiten, n. .$, 

Brussel, 1969. 

THOMAS H., Les ports heiges, coll. IM Nation, n. ,14, Bruxelles, 1950. 

S P O O R W E G V E R K E E R . 

ALGEMENE CENTRALE DER OPENBARE DIENSTEN, sector Spoorwegbeambten, De N.M.B.S. en de vervoer-
politiek. Brussel, s.d. (1965). 

NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN liELGISCHE SPOORWEGEN, DIR, E. 14-22, n. .JS.JS-S, Spoorwegen 
Dichtheid van hel reizigersverkeer, toestand 1.1.1967, s-l. (Brussel), 1967, kaart. 

(NATIONALE MAATSCHAPPIJ DER BELGISCHE SPOORWEGEN), E . 12-21. n. :<5:»ai0. Reizigersvervoer : 
belang der statioiw:, toestand op 1.1.1967. s.\. (Bnissel) .«.d. (1967). kaart. 

(NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN RELGLSCHE SPOORWEGEN). E . 14-22, n. 4320-B, Hruio/aar/yfc*/fpii>.f/i( 
in duizenden ton, s.1. (Bnissel) s.d. (1967), kaart. 

(NATIONALE MAATSCHAPPIJ l AN BELGISCHE SPOORWEGEN), Evolutie mn het goederemvrkeer i<an de 
N.M.B.S., tijdens hel jaar 1967. in Echo's van Verkeerswezeit. .'i-1968. 

(NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN). Het spoorwegvervoer van koolwaterstoffen 
vanuit Antwerpen, in N.M.B.S. inforrrwties. n. 2, mei 1967. 

NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, StatUlisch Jaarboek. 1967. s.l. (Brus,*el), 
1968. 

NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN. Kartogram van de dagelijkse reizigers-
beweging, gemiddelde van de week van 3 tot 9juni 1951. s.l. (Brussel), s-d. (1931). kaarl. 

NATIONALE MAAT.'^CHAPPIJ I I V BELGISCHE .'SPOORWEGEN. Directie Exploitatie, Bureau l .» - l l . sectie 6. 
Programma van het ijzerertsvervoer en van hel ledig materiaal in de maand januari (1967), Bnis.sel, s.d. (1966). 

NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, Directie exploitatie Bureau i : M l , 
l*rogramma van bet steenkool- en cokesvervoer, maand januari 1967, Bnissel, 1966. 

NATIONALE MAATSCHAPPIJ VAN BELGISCHE SPOORWEGEN, Officiële Reisgid.-. 22.5.66-28.5.1967, s.L 
(Bru.*sd), s.d. (1966). 

NATIONALE MAATSCHAPPIJ DER BELGISCHE SPOORWEGEN, Officiële Reisgids, Winter 2.10.60 27.5.1961, 
S.I. (Brussel), s.d. (1960). 

5 3 



A T L A S VAN BELGIË. - PLAAT 4 7. 

MTIONALE M WrSCmi'l'IJ VAN hh.LCISiJIE SI'OORU h.CEN. n. U. Diensihnekje van de treinen. Dienst 
i d F i 22 mei l'J6(>. Deel I, fase. .i en t : uurroosters mn de goederentreinen, s.l. (Iini.s.sel). I<)(i6. 

B. \NDRIKS. Les gnres <le l'agglompralion liruxelloise Mouvements des voyageurs, in Intermédiaire, 2ciiif aiincé. 
j mars 1 ')71. 

MERENNf^ E., La géographie au service des chemins de fer, in Colloque International de Géographie Appliquée, 
Université de Liège l%8, l iège, I 968. 

MERENNE E., Les grands courants de trafic de niarcliandises par voie ferrée en Belgique en janvier 1967, iii De 
iardijkikunde, n. 80, 22c jaargang 1969. en in Travaux Géographiques de Liège, n. 135-1969. 

ME.RENNE E., Le trafic ferroviaire tians Ut région située nu sud du sillon Sarnbre Mewte en 1067, in Tijdschrift van 
de Belgische \ ereniging voor aardrijkskundige studies, T. X X X V i l l . 1969. n. I . 

V \N DER lIAEAfEN II., I)e actuele twstand ixjn de binnenlandse pendel in Belgii^ in Tijdschrift win de Belgische 
Vereniging voor aardrijkskundige studies ï . XXI . I9,'>2, ii. 2. 

f IA DER IIAEGEN II., Les migrants alternants belges et plus spécialement bruxellois, in Internationale Ceogrn 
fische \ierken. Brussel, 3 10 augustus 1958, Rapport Gent. 

W E G V K R K E K R . 

TOURINC WEGENHULP, lîmssel, tweemaandelijks tijdschrift. 
MINISTERIE VAN ECONOMISCHE '/.AKEN. NATIONAAL INSTITVVT VOOR DE STATISTIEK, Het 

goederenverkeer over de weg door Belgische voertuigen, met minstens I ton laadvermogen in 1967. in Statistiek van 
Handel en Vervoer, n. 9/68 (seplfniber), 

MINISTERIE VAN ECONOMISCHE ZAKEN, NATIONAAL INSTITVIIT VOOR DE STATISTIEK, Telling van 
het wegverkeer in 1965, 'm Statistisch Tijdschrift, n. 7-8 juli-aufnistiis 1967. 

MIMSTERIE VAN OPENBARE WERKEN, Bestuur van de Stcdebouw en de Ruimtelijke Ordening. K i m van de 
Nationale Survey. Brussel. 

Hel wegvervoer in Belgii-, in Echo's van Verkeerswezen, 1-1970. 
BiYSSE A., A la demande de l'ONC et de la CEE. un comptage général de la circulation belge à 1092 postes 

couvrant 90 p.c. du réseau, in Touring Secours van 1.'» .septenilier 1970. 
HONDERMARCQ H.. Les Routes belge.'i, coll. La Nation, n. .-^l, lîrus.sel 1952. 

L U C H T V E R K E E R . 

RECn: DER LI CHTWEGEN. Beleidingsrappori I96S. .s.l. (lîrussel), .s.d. (1969). 
,Y. De Belgische burgerluchtvaart in Weekberiehten van de Kredietbank, 22e jaargamR, n. 34. 

54 



T R A F I E K 

I . I . IST D K K T A B K I . L K N . 

Bl2. 

I. Kvolulif van hel gofderciivprkcer \>rr walrrwcf; van 1950 lot I9()7 (ccrslc (Jeej) 10 
tl Kvoliiüe van het f;ocdiTcnverkcer per waterweg van 1950 lot 1967 (tweede lieel) I I 
I I I . Verkeer van de zeehaven.* in 1967 ld 
l \ . KVDIU l i e van het jjoederenvervocr |)er spoorwtK van 1950 lot I9(i7 19 
V. Keizinersvervoer |)fr spoor in 1967 (N.\l.U.S.) 27 
VI . .'Spoorlijnen met meer dan 20.001) reizigers per dat; in ''̂ f''' I 
V i l . Trein-stations met meer dan 10.000 opstappende reizigers per dag in 1967 .'i | 
V l l l . Kvoliilie van het reizinersverkecr per spoorweg van 1950 lol 1967 (N.M.li.S. ) :J2 
1\. Globale cijfers voor het gix-derenverkeer in 1967 H 
X. lïclang van het verkeer per transpurtniiddel en volgens de aard der goederen in 1967 U 
X I . Kvolutie van het goederenverkeer van 1963 tot 1967 (relatieve cijfers) tó 
X I I . Coni iirrcntie lus.sen de spoor- en de waterweg in 1952 en in 1967 K, 
X I I I . Kvolutie van hel reiziuersvcrkeer van 1950 lot 1967 49 

LI JST l ) K | { F I C I R E N . 

1. Verkeersstromen per waterweg in 1967 jj 
2. Verkeer van de binnenhavens in 1967 [:i 
.i. Verkeersstromen per spoor in 1967 22 
4. Syrilhe.se van het simorverkeer in 1967 m 
5. Kvolutie van het aantal pas.«agiers in de openbare luchthavens van 1950 tol 1969 4 ] 



T R A F I E K 

I N H O U I X S T A K K L . 

Blz. 
VOORWOORD 

I I O O I D S T I K I . ZEE- E N W A T E R W E G E N T R A F I E K . 

A. - B E V A A R B A R E W A T E R W E G E N . 

1. Huidige toestand 3 

a. l enoerde hoeveelheden '•, 
b. Vervoerde goederen 5 
C. — Dichtheid twii /ie( vertioer per uaterweg (, 
d. - t erkeermtromen 7 

2. Evolutie 10 
a. - i'ervoerde hoeveelheden |(| 
b. — Vervoerde goederen 1 ] 
c. - Dichtheid van hel verkeer per waterueg |2 

lï. BINNENHAVENS. 

1. 12 
2. 14 

-
4. -
5. -
6. - 15 
7̂  _ 

8. - 15 

C. - Z E E H A V E N S . 

1. - Antwerpen Ui 
2. - Gent 17 
3. - Brugge Zeebrugge , . , . 1)} 
4. - Oostende , 18 
5. - Brussel 18 
6. - Luik 18 
7. - Andere havens 18 

H O O F D S T U K I I . - S P O O l l W E G V E R K E E R . 

A. - G O E D E R E N V E R K E E R . 

1. - Huidige toestand 19 

a. Vervoerde hoeveelheden I*) 
b. — Vervoerde goederen 20 
c. - Jaarlijks bruto gewicht per lijn 21 
d. Aantal treinen per lijn 21 
e. - (''erfceer.ï.ifromen 21 
f. - Aantal wagons per station 25 

2. - Evolutie . . . . . > , . > . 2.5 
a. - Vervoerde hoeveelheden . 25 
b. — Vervoerde goederen 26 



ATLAS VAN BELGIË. - P L A A T 47. 

I'. R E I Z I G K K S V K R K E E R . 

1. Huidige toestand 27 
ü. ' TolanI nanliil rfizigprs 27 
1). Aanlal rpizi^iTs per lijn 28 
e. Aanlal treim-n per lijn 29 
d. - Aantal reisi/tfers per /reiVi 29 
C. - Aantal rt'iziprrs prr slation 

2. - Evolutie : i | 
a. Totaal aantal rpizificrs '.\\ 
b. - Aantal reizi^'rs prr lijn 'X\ 
e. - Aantal trfini-n por lijn x\ 

C. -- S Y N T H E S E . — Tottul uunlol (reineii / « r lijn 

I K K H - I K l l K I I I . W E G V E R K R F . R . 

1. - Huidige toestand '16 
a. - I enoerrfc hori pplhi'drn 36 
b. — i pnu>prtif' iitiPilprpn 36 
e. - Iï'e/i(iie/-keer 37 

2. - Evolutie .37 
a. — l en'oerde UoPvoelhpden .37 
h. — l 'erem'rde ^ovdprpn .38 
c. W'pgi^prkppr .38 

I I O O F D S T I K l \ . - L ü C H T V K R k K K R . 

1. - Huidige situatie 40 
a. - Openhare luchthavens tO 
li. lm/ere lui btluwrns 40 

2. Evoluüe 12 

I I O O I D . S I T K V . V E R H Ü I J D I N G K N T U S S E N D E V E R S C H I L L E N D E T R A N S P O R T M I D D E L E N 

\ . ( i O E D E R E N V E R K E E R . 

1. Huidige toe.'̂ tand 43 
a. I prvoprdp hoovpolhrtlpn 13 
h. I prviyprtip tfopderpn 44 

2. Evolutie van de verhoudingen spoor- en waterweg 15 
a. I pn-oprdp hneveelhrden !•") 
b. \ pn-oi-rdp gnpdprpn 47 

3. ~ Evolutie van de verhoudingen spoor-, weg- en waterweg 17 

It R E I Z I G E R S V E R K E E R 

1. Huidige toestand 48 

2. Evolutie 48 

.18 



T R A F I E K 

Blz. 

nOOFDSTl K VI. - E V O L U T I E V A N H E T V E R K E E R V A N 1 9 6 7 T O T 1969. 

A. ^ G O E D E R E N V E R K E E R 50 

B. - R E I Z I G E R S V E R K E E R .50 

Besluit 51 

Bibliografie 53 

Lijst der tabellen , 55 

Lijst der figuren 55 

Inhoudstafel 57 



Wettelijke inschrijving : D/1972/1125/5. 85713. - M.G.I. /D.A.D. - 600 ex. 


